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چكيده
85و  واردات از درصد 95 حدود كه اي گونه دارند، به ثيرگذارات و كننده تعيين عمده، نقش جهاني تجارت در بنادر

شود. با شناسايي متغيرها و عوامل موثر اقتصادي در مي انجام بنادر طريق از ژاتن حسب بر كشور صادرات از درصد
هاي متناسب رشد اين تجارت توان راهبردها و فعاليت رشد تجارت كانتينري و چگونگي ارتباط هر يك از متغيرها مي

نحوي است كه اهداف ها به فعاليت هاي كانتينري داراي اهميت است، انجام بيني نمود. آنچه براي پايانه را پيش
دهي قرار دهد. اساس اين تحقيق، اقتصادي و اجتماعي مورد نظر را تامين كرده و بندر را در بهترين شرايط سود

عنوان شاخص رشد اقتصادي در ايران است. در اين تحقيق ابتدا به GDPتجارت كانتينري و  تعيين رابطه رشد
هاني كانتينر و رشد توليد ناخالص داخلي داده شده و سپس به تجزيه و تحليلتوضيحاتي درباره رشد تجارت ج

) و ميزان رشد تجارت كانتينري ( ميزان تخليه و بارگيري كانتينري) درGDPرابطه دو متغير توليد ناخالص داخلي(
مبين آن است كه دست آمده ايران ازطريق محاسبه ضريب همبستگي و تحليل رگرسيون پرداخته شده است. نتايج به

.رابطه بين توليد ناخالص داخلي و تخليه و بارگيري كانتينري از نوع همبستگي مثبت و مستقيم است

ايران، توليد ناخالص داخلي، ضريب همبستگي، تجارت جهاني.تجارت كانتينري كلمات كليدي:

مقدمه. 1

حمل و نقل از اركان اصلي هر اقتصاد است كه بدون
مندي صحيح از آن، داشتن اقتصادي سالم و پويا امكان پذير بهره

نيست. لذا اگر نحوه ارائه خدمات حمل و نقل در زمينه جابجايي
هاي توليدي اي مورد نياز بخش مواد اوليه و خام، كالاهاي واسطه

ه بازارهاي مصرف مطلوبو نيز عرضه محصولات توليدي ب

هاي اقتصادي حتمي خواهد بود. به همين نباشد، ركود در فعاليت
دليل متخصصان مسائل حمل و نقل معتقدند بين كارايي در بخش
حمل و نقل و كارايي عمومي اقتصاد همبستگي بالايي وجود

تعين رابطه تجارت كانتينري در هدف اصلي اين تحقيق .دارد
است. ايران اقتصاديو رشد  ايران

طور مختصر به بررسي و مطالعه تحقيقاتي در از اين رو ابتدا به
زمينه نقش كانتينر در توسعه تجارت در سطح بين المللي و ملي
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اصلاحي بهبودي، پيشنهادات جهت شود و در پايان پرداخته مي
گردد. مطرح مي

. پيشينه علمي 1-1

كارايي بنادر و عوامل تا كنون مطالعات مختلفي در رابطه با
وري بنادر انجام شده است. بر اساس راهنماي گذار در بهره تاثير

وري بنادر عملي كشتيراني لويدز، جهت تعين عوامل موثر بر بهره
بايد نقش مالك و كنترل كننده بندر در نظر گرفته شود. همچنين

رها، منطقه و يا استان بند هايي از قبيل اندازه پسكرانه شاخص
توان از مورد نظر، سامانه لجستيكي و نقش بخش دولتي را مي

 ,Alderton( وري بندر در نظر گرفت گذار در بهره عوامل تاثير

. مطالعات انجام شده در شش بندر شرقي آمريكا همچنين)1999
وري بنادر و اندازه آنها است بيانگر ارتباط بين افزايش بهره

در منجر به افزايش سرمايه درگذاري در بن كه سرمايه طوري به
علاوه بر ).De Neufville et al., 1981( شود ساير صنايع مي

متغيرهاي فيزيكي، عوامل اقتصادي از قبيل جمعيت و توليد
ناخالص ملي نيز در جذب ترافيك بيشتر در بندر موثر هستند

)Kenyon, 1970(.  تجزيه و تحليل"تحقيق ديگري با عنوان
به بررسي بهبود مقياس "هاي كانتينري ر و پايانهوري بناد بهره

وري گذار در بهره بازده بندر/پايانه خاص و مطالعه عوامل تاثير
هاي كانتينري پرداخته است. نتايج حاصل از اين بنادر و پايانه

تحقيق مبين آن است كه در دو دهه گذشته رشد مداوم تجارت
هاي ي، بنادر و پايانههاي كانتينر دريايي منجر به افزايش كشتي

كانتينري شده است. علاوه بر اين ساختار بازار حمل و نقل،
.(Cullinane, 2005)طور مداوم در حال تكامل است  به

وري بنادر و مطالعاتي همچنين در زمينه تجزيه و تحليل بهره
هاي كانتينري و ارائه راهكارهايي جهت توسعه حمل و نقل پايانه

در) 1382( و همكاران رت گرفته است. مهبدكانتينري نيز صو
ارائه و نقل كانتينري و حمل گسترش عدم علل" عنوان اي به مقاله

نقل كانتينري و حمل خصوصيات بررسي به "آن توسعه راهكارهاي
نقش افزايش كانتينري و رقابت ميان. پرداختند ايران در جايگاهش و

المللي كاملا قابل توجه است،در تجارت بين هاي كانتينري بندر،پايانه
پذيري: هاي كانتينري و مقياسعمليات پايانه" طوري كه پژوهش به

هاي فرآيند بندي طبقه و توصيف به "وري به معني كيفيت بهره
بررسي و كانتينري هايپايانه در عمليات و اصلي تداركات
(Goulielmos, 2002).است  پرداخته آنها سازي بهينه براي هايي روش

 . تجارت كانتينري در عرصه بين المللي1-2

تقاضاي و تجارت به خدمات حمل و نقل دريايي براي تقاضا
كشورهاي با عبارت ديگر تجارت به .است وابسته جابجايي كالا

شركت براي تقاضا به منجر كالاها، واردات و صادرات براي ديگر
عنوان به بنادرو  كانتينر عوامل حمل عنوان كشتيراني به هاي
سرعت. شود مي كانتينر و نگهداري تخليه، بارگيري هاي محل
عمومي، منجر وكالاهاي خرد فله كالاهاي و بارگيري تخليه پايين

شود، مي كالاها از دسته اين و نقل حمل هزينه هاي بالا رفتن به
و تخليه سرعت تا شد موجب كالاها شدن كانتينري حالي كه در

با كه آن يابد، ضمن افزايش برابر 20 تا بنادر در كالاها بارگيري
كاميون، و قطار قبيل از وسايل نقليه بين كانتينر جايي جابه تسهيل

دليل همين يابد. به مي نقل كاهش و حمل هايهزينه نهايت در
خود به بيشتري شتاب روز به كالاها، روز شدن كانتينري روند
ت رشد تجارت جهاني كانتينر ازطوري كه تغيرا است، به گرفته
TEUميليون  150به  TEUميليون  30از  2010تا  1390سال 

).1(شكل ) 1390زاده محمدي، است (حسنروند افزايشي داشته 

TEU ميليون برحسب جهان كانتينري ترافيك :1 شكل

كانوني بنادر كالاها، ايجاد شدن كانتينري مزاياي ديگر از
)Ports Hub( كالا جايي جابه در مختلف هاي روش از استفاده و

در سزايي به تاثير كه است 1تر كوچك و بنادر بزرگ بنادر بين
).1390زاده، (حسن است داشته حمل هزينه كاهش

كانتينر توسط دريايي بار حمل درصد 60 از هم اكنون بيش
اين صنعتي پيشرفته كشورهاي بين تجارت مورد در. شودمي انجام
حساسيت درك منظور به. رود مي فراتر درصد 80 از ميزان

رشد و جهان داخلي ناخالص توليد رشد مقايسه به ،كانتينريزاسيون
.)2(شكل  پردازد مي 2011 الي 2001 هاي سال در كانتينر تجارت

اين مقايسه حاكي از آن است كه هر چند تغيرات رشد اين دو

——— 
1 Feeder Ports
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كاهش دو متغير تجارت متغير متفاوت است، ولي روند رشد و 
تواند به هم وابسته باشد  كانتينر و تجارت ناخالص داخلي جهان مي

 2007تا  2001كه افزايش رشد تجارت كانتينر از سال  طوري به
 جهاني رويكرد مقارن با رشد تجارت جهاني بوده است. لذا

 تجهيزات نتيجه در و ها كشتي حجم افزايش موجب تواند مي
 و پذيرش براي لازم شرايط فراهم آوردن جهت در بنادر زيرساختي

  .)Unctad, 2008(باشد  بزرگ هاي كشتي تخليه و بارگيري

  
 تجارت رشد و جهان داخلي ناخالص توليد رشد مقايسه :2 شكل
  كانتينر

 سراسر در دريا طريق از شده حمل آنكتاد، كالاهاي گزارش طبق
 رقم اين. است رسيده تن ميليارد 4/2 به تخميني صورت جهان به
 .(UNCTAD, 2009)است  درصد 3/4 سالانه رشد نرخ با معادل
 دريايي تجارت توسعه شود،مي مشاهده 3شكل  در كه طور همان

 تسريع لزوم امر اين كه دارد جهاني اقتصاد از تر سريع جهاني رشدي
  نمايدمي مشخص را صنعت اين با مرتبط هاي ريزيبرنامه در
)UNCTAD, 2013( . 

  
رشد توليد ناخالص داخلي جهاني، تجارت جهاني دريايي و  :3 شكل

 تجارت جهاني كانتينر

   ملي عرصه در كانتينري مطالعات موجود و گذشته تجارت .1-3

(واحد شمارش كانتينر) TEU ميليون  98/396از ميزان 
 8/2، بندر شهيد رجايي با 2011عمليات كانتينري دنيا در سال 

بندر برتر كانتينري جهان را  50رتبه چهل و ششم از  TEUميليون 

هر چند  www.joc.com, 2012).(به خود اختصاص داده است 
دريايي ايران  ميليون عمليات كانتينري دنيا، بنادر 396كه از ميزان 

(نيم درصد) از تجارت كانتينري جهان را به خود اختصاص  5/0
 و تخليه كانتينرهاي ميزان 4شكل  .)Sadr, 2011داده است (

 نشان گذشته سال چند در را ايران اصلي بنادر در شده بارگيري
 نيل از مثبت نشاني در ايران بنادر كه است آن مبين و دهد مي

  است شده وارد كانتينرهاي زمينه در بالاتر اهداف سوي به كشور
 .)80-89 دريانوردي، و بنادر سازمان عمليات آمار(

  
  در بنادر ايران كانتينري بارگيري و تخليه نمودار :4 شكل

 رجايي در شهيد كانتينر ترمينال آنكتاد، گزارش طبق
 آيد، مي شمار به ايران اسلامي جمهوري اصلي بندر كه بندرعباس،

 12 با برابر TEU 617 و هزار 283 ميليون 2 تا ،2011 سال در
 از جديد ترمينالي احداث. است داشته كانتينر ورود افزايش درصد
 به پانامكس برداركانتينر سوپر جرثقيل هشت و آغاز 2002 سال
 با اسكله اين كه رود مي انتظار. شد راه اندازي و تحويل بندر

 6 يعني برابر سه تا را خود كانتينر توان متر 17 حدود عمقي
همچنين  .)1388 همكاران، و سياره( دهد افزايش TEUs ميليون

با توجه به آمار بانك مركزي، ميزان كانتينري بنادر ايران از 
476/206/2 TEU  908/849/2به  2009در سال TEU  در سال

 درصد افزايش يافته است 1/29معادل با  2012
)http://data.worldbank.org( .توانمي را كشوري كمتر واقع در 

هاي طرح اجراي بدون اما باشد، دريايي هايمزيت داراي كه يافت
 مجموع 1جدول . ببرد جايي به هار باشد قادر بنادر ايتوسعه
 عمليات آمار( دهدمي نشان را كشور بنادر كانتينري عملكرد
يرات از سال ي. ميزان اين تغ)83-89 دريانوردي، و بنادر سازمان

  . )5(شكل  نشان داده شده است 90تا  80

  GDP) (Gross Domestic Product –. توليد ناخالص داخلي 4- 1

هاي اقتصاد كلان، توليد ناخالص داخلي از  در ميان شاخص
ترين شاخص  عنوان مهم بهكه  اي برخوردار است اهميت ويژه
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. تغييراتگيرد ها مورد استفاده قرار مي عملكرد اقتصادي در ارزيابي
گردد و به عنوان رشد اقتصادي قلمداد مي بهتوليد ناخالص داخلي 

نوعي بيانگر روند تحولات اقتصادي و نشانگر بزرگ شدن اندازه
). توليد1389باشد (اميري و همكاران،  اقتصاد ملي طي يك دوره مي

ناخالص داخلي عبارت است از ارزش مجموع كالاها و خدماتي كه
شودشور توليد ميطي يك دوران معين، معمولاً يك سال، در يك ك

عنوان كشور، به GDP). در اين بخش به بررسي روند 1377(ثلاثي، 
پرداخته 83- 89هاي يكي از معيارهاي رشد اقتصادي كشور، در سال

سپس درصد تغييرات عمليات كانتينري (تخليه و بارگيري كانتينري)
هر سال نسبت به سال قبل را در همين دوره زماني بررسي نموده و

نهايت جهت تعيين وجود ارتباط و شدت رابطه بين دو متغير در
GDP و رشد كانتينري از ضريب همبستگي استفاده كرده سپس

شود. كار برده مي روش رگرسيون جهت تعين تابع اين دو متغير به
دهد كه روند حركت توليد ناخالص داخلي كشور نشان مي 2جدول 

در پي داشته 89تا  83سال  يك روند افزايشي را از 85بجز در سال 
.)1390(بانك مركزي،  است

)TEU( كشور بنادر كانتينري عملكرد آمار :1جدول 

جمع تخليه و بارگيري  سال
درصد تغييرات نسبت به سال قبل

تغييرات  سال
80 281/560  80 - 
81 905/809  80-81 31% 
82 989/151/1  81-82 42% 
83 137/346/1  82-83 17% 
84 686/406/1  83-84 4% 
85 639/663/1  84-85 18% 
86 113/963/1  85-86 18% 
87 552/198/2  86-87 12% 
88 947/707/2  87-88 23% 
89 587/993/2  88-89 10,5% 
90 048/245/3  89-90 8,4% 

)1390به قيمت پايه (بانك مركزي،  83-89هاي سال طي كشور GDPآمار  :2 جدول
سال  83  84  85  86  87  88  89

4304264  3562289  3378724  2861974  2260530  1854711  1455690  GDP 
(ميليارد ريال)

1390 -1380درصد تغيرات تخليه و بارگيري كانتينر از سال  :5شكل 

آوري اطلاعات و روش كارجمع .2

بررسي تاثير رشد بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در
1355-87هاي سري زماني سالهاي ايران با استفاده از داده

مورد بررسي قرار 1391توسط دل انگيزان و همكاران در سال 
-كار رفته در اين تحقيق يك تابع توليد كاب گرفته است. مدل به

استفاده GMMباشد كه براي برآورد آن از روش  داگلاس مي
با Ramires (1999)). 1391 كرده است. (دل انگيزان و همكاران،

به تجزيه و "VAR"از مدل خود رگرسيون برداري  استفاده
تحليل ساختار حمل و نقل و اثر آن روي توسعه اقتصاد كلمبيا

.پرداخته است
جايگاه") با عنوان 1390ايي كه توسط شريفي ( در مطالعه

با "هاي اقتصاد كشور حمل و نقل و تاثير آن بر ديگر بخش
ه است براي تعيين ميزانستانده انجام شد -استفاده از تحليل داده

هاي اقتصادي از گذاري اين بخش در توليدات ديگر بخش تاثير
پيوندهاي پيشين كل (خالص و ناخالص) استفاده شده است.

ارائه مدل ارتباطي توسعه حمل و نقل و "تحقيق ديگري با عنوان 
به "رشد اقتصادي در ايران بر مبناي الگوي رگرسيون برداري

عه بخش حمل و نقل در رشد اقتصادي كشور،بررسي نقش توس
پردازد (اروجردي و با استفاده از الگوي رگرسيون برداري مي

تاثير" )1388( در مطالعه بابا زاده و همكاران ).1386 همكاران،
"سرمايه گذاري در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي در ايران

هاي گيري دادهكار مورد بررسي قرار گرفته است. بدين منظور با به
ميزان و چگونگي 1338-84هاي  سري زماني مربوط به سال

انباشتگي برآورد رابطه بين اين دو متغير مبتني بر رهيافت هم
بررسي نقش") در راستاي 1378گرديده است. باورصاد (

وري و عوامل هاي بندري در حمل و نقل بار: بررسي بهره پايانه
به آناليز همبستگي بين زمان "موثر آن در بنادر تجاري ايران

ها در اسكله و چهار عامل موثر داخلي و يك عامل توقف كشتي
خارجي (كاميون) پرداخته است.

اين تحقيق بيانگر آن است كه از نظر نوع همبستگي؛ درصد
اي مستقيم (+) و با اشغال اسكله اي با زمان توقف كشتي رابطه

اي ها رابطه ورود كشتيدو عامل تعداد اسكله و دامنه زماني 
هاي رگرسيون تجربي ). روش1378) دارد (باورصاد، -معكوس (

و روش نمو هموار دوبل همچنين توسط تقي پور و همكاران
بيني بازار حمل و نقل كانتينري در ايران ) جهت پيش1392(

استفاده گرديده است.
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تقاضا در تجارت كانتينري به عوامل متعدد كلان و جزئي 
ي دارد. شرايط آب و هوايي، مدت انتظار كشتي در اسكله، بستگ

شوند در  شرايط فصلي و نيروي كار از عوامل جزئي محسوب مي
بيني ميزان تجارت  در پيش ل كلان كه معمولاًحالي كه مساي

 ,.Bilegan et al(تر هستند  شوند بسيار گسترده كانتينري استفاده مي

بيني تجارت جهاني  المللي براي پيش هاي بين يكي از روش ).2007
كانتينر بر اساس رابطه تجارت كانتينر و رشد اقتصادي است 

)Havenga, 2011 رابطه تاريخي بين رشد ترافيك كانتينري و .(
يكي از  ).Garrat, 2006( غير قابل انكار است  GDPرشد
ي در نهايت به بيني تقاضاي تجارت كانتينر هاي معمول پيش روش

گردد. فرضيه اساسي در  مي عامل رشد اقتصادي بر
رابطه ساختاري  2017اين است كه تا سال   UNESCAPبيني پيش

ماند  بين رشد تجارت كانتينري و رشد اقتصادي بدون تغيير مي
)UNESCAP,2007.( بيني واحد هماهنگي بين هاي پيش گزارش -

 –بيني حجم واردات حاكي از پيش 1994المللي ژاپن در سال 
صادرات كانتينر بندر بانكوك بر اساس تكنيك تجزيه و تحليل 

بوده است. آنها براي  GDPرگرسيون بر اساس دو متغير جمعيت و 
بيني عملكرد كانتينري در بندر بانكوك روش شبكه عصبي را  پيش

داخلي،  GDPهاي  پيشنهاد داده بودند. ولي با اين حال شاخص
GDP  ارز (در مقايسه با دلار آمريكا)، جمعيت، نرخ جهاني، نرخ

عنوان متغيرهاي اساسي در  تورم، نرخ بهره و قيمت سوخت را به
اين در حالي است كه  ).Gosasang et al., 2010(نظر گرفته بودند 

المللي كانتينر بيني تجارت بين پيش" اي ديگر تحت عنوان در مطالعه
كانتينر بر اساس روش مبتني بيني تجارت  پيش "در آفريقاي جنوبي

بر كالا انجام شده است. بدين صورت كه در مرحله اول نوع و 
محتواي كالاهاي كانتينري شناسايي شده و سپس بر اساس 

ها، ميزان تجارت  بيني ميزان عرضه و تقاضاي آن دسته از كالا پيش
  ).Havenga, 2011(شود  بيني مي كانتينري نيز پيش

 Nathan Association(سط انجمن ناتهان مقاله ارائه شده تو

inc.(  رشد  "مطالعات تقاضاي بنادر ال سالوادر"تحت عنوان
دهد  كالاهاي كانتينري را به متغيرهاي اقتصادي ارتباط مي

توان ميزان تجارت كانتينري را با استفاده از رشد  كه مي طوري به
GDP بيني كرد. در اين مطالعه به بررسي رشد اقتصادي و  پيش

تجارت كانتينري سه كشور همسايه با استفاده از تحليل رگرسيوني 
در كوتاه مدت اين مطالعه  GDPپردازد. با توجه به معتبر بودن  مي

بيني بازار  را براي پيش 2017تا  2013هاي دوره زماني سال
مد نظر قرار داده است  GDPاس اي، تجارت كانتينري بر اس منطقه

)Nathan Association inc, 2013.(  روش پژوهش حاضر توصيفي
هاي اقتصادي در  از نوع همبستگي بوده كه با شناسايي تاثير شاخص

ها  رشد تجارت كانتينري و چگونگي ارتباط هر يك از اين شاخص
هاي متناسب رشد اين تجارت را  توان راهبردها و فعاليت مي

بيني نمود. بدين منظور اين مطالعه به بررسي نوع ارتباط و تابع  پيش
عنوان متغير مستقل و رشد  رياضي بين دو پديده رشد اقتصادي به

عنوان متغير وابسته در ايران مي پردازد. جهت  تجارت كانتينري به
 ترتيب از شاخص ارزيابي رشد اقتصادي و رشد تجارت كانتينري به

) و ميزان تخليه و بارگيري كانتينري GDP( توليد ناخالص داخلي
استفاده شده است. منابع آماري  89تا  83هاي  در دوره زماني سال

كشور در  مربوط به مجموع تخليه و بارگيري كانتينري بنادر
 1380(واحد معادل كانتينر بيست فوتي) طي سالهاي   TEUمقياس

دريانوردي  و بنادر سازمان عمليات است كه از سايت آمار 1389تا 
گرد آوري شده است. اطلاعات سري زماني مورد استفاده در 

به قيمت جاري از  83-89هاي  سال طي كشور GDPخصوص
دست آمده است كه در نهايت به دليل  به 1390سايت بانك مركزي، 

عنوان دوره  به 89تا  83هاي  عدم دسترسي به آمار يكنواخت، سال
است. در اين تحقيق ابتدا نوع  زماني تحقيق در نظر گرفته شده

)  بين دو متغير توليد ناخالص داخلي rرابطه يا ضريب همبستگي (
)x) و تخليه و بارگيري (yگردد، سپس در راستاي  ) محاسبه مي

بررسي تابع رياضي و مدل سازي ارتباط بين اين دو متغير از تحليل 
  شود. رگرسيوني استفاده مي

 محاسبه ضريب همبستگي .2-1

) بين دو متغير توليد ناخالص داخلي rنوع رابطه يا ضريب همبستگي (
)x) و تخليه و بارگيري (yگردد.  هاي زير محاسبه مي ) با توجه به فرمول  

  = GDP Xتوليد ناخالص داخلي                                 )   1(

  Y =ينريتخليه و بارگيري كانت                               )       2(

)3  (                           r = 	 ୒	∑ ୶୷ି(∑ ୶)(∑୷)ට	ቂ୒	∑୶మି(∑୶)మቃ	ቂ୒	∑୷మି(∑ ୷)మቃ			  

)4                                                ( r = 	 ଴.ଶ଺√଴.଴଻ = 0/97  

هاي لدهنده ميزان توليد ناخالص داخلي سانشان 3جدول 
ميزان تخليه و  Y) و 2به قيمت پايه است (جدول  89-83

  ).1دهد (جدول بارگيري كانتينري كشور را نشان مي
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 محاسبه ضريب همبستگي :3جدول 

Y2 X2 XY Y X سال  
1812063284641 2119033376100  1959546524010 1346129 1455690 83 
1978765502596 3439952893521  2608995997746 1406686 1854711 84 
2767694722321 5109995880900  3760705868670 1663639 2260530 85 
3853812650769 8190895176676  5618378365062 1963113 2861974 86 
4833630896704 11415775868176  7428300407648 2198552 3378724 87 
7332976954809 12689902919521  9646489810683 2707947 3562289 88 
8961563126569 18526688581696  12885188754968 2993587 4304264 89 
 جمع 19678182 14279653 43907605728787  61492244696590 31540507138409

        

به عدد  97/0قرار دارد و عدد   r<0>1بين  rاز آنجا كه مقدار 
و  GDPتوان نتيجه گرفت كه همبستگي بين  نزديك است، مي 1

صورت تقريبي  تخليه و بارگيري كانتينري از نوع مستقيم و به
نشان داده  6عبارت ديگر، همانطور كه در شكل به  كامل است.

منطقي و  يبا نظمشده است، تجارت كانتينري (تخليه و بارگيري) 
ترتيب  به در پي افزايش و يا كاهش توليد ناخالص داخليثابت 

 مي يابد.افزايش يا كاهش 

  
  و تخليه و بارگيري كانتينري GDP: نمودار همبستگي بين 6شكل 

كامل بودن ارتباط دو متغير  نيز بيانگر مستقيم و تقريباً 6شكل 
GDP  و تجارت كانتينري در طي دهه اخير در ايران است

كه نه تنها روند افزايش يا كاهش متغيرها در يك راستا  طوري به
شوند. براي مثال كاهش  مياست، بلكه به يك نسبت كم و زياد 

نيز كاهش تجارت كانتينري را در بر داشته  86در سال  GDP رشد
ميزان تخليه و  88در سال  GDPاست. همچنين با افزايش 

 افزايش يافته است. (تجارت كانتينري) نيز نسبتاً بارگيري

  تعيين الگوي ارتباطي رشد تجارت كانتينري و رشد اقتصادي  .2- 2

 پارامتري نوع از مورد مطالعه در اين تحقيق، رگرسيوني معادله
- صرف بخش اين در ناپارامتري كاربرد و تعريف بنابراين از است
 هايمتغير بين ارتباط نوع پارامتري رگرسيون در. گردد مي نظر

 پارامترها است ممكن اما است، شده شناخته مستقل و وابسته

 برآورد صلاحيت و بوده ناشناخته كه شوند شامل را مقاديري
 راست خط يك مثال براي. باشند نداشته را هاي دادهمجموعه
 نقاط، از دسته يك حسب بر f(x)=ax+bشده،  داده برازش

xi,ŷi)}:i=1,…,p {(ارتباط نوع كه چرا است پارامتري رگرسيون 
دهد. از آنجا كه رابطه بين اين دو  مي نشان x روي را y وابستگي

تغييرات متغير توان  خطي ساده پيروي مي كند مي متغير از تابع
و سهم هر  كردبيني  پيش GDP را از طريق متغير رشد كانتينري

 .وديك از متغيرهاي مستقل را نيز در تبيين متغير وابسته تعيين نم
كه عرض از مبدا تابع است، مقدار  325699,65در اين رابطه عدد 

مساوي  )X(به ازاء توليد ناخالص داخلي  )Y(رشد كانتينري 
  دهد.  صفر را نشان مي

)5                                                           (F(x) =ax+b  

 Y=  نتينريارشد ك                                                  )  6(

  = GDP Xتوليد ناخالص داخلي                               )     7(

و ميزان رشد كانتينري  GDPاز آنجا كه رابطه بين دو متغير 
توان با جايگزين نمودن مقادير رشد  يك رابطه خطي است، مي

 89الي  83هاي سال Xو توليد ناخالص داخلي  Yكانتينري 
) و شيب bدر فرمول تابع خطي، مقدار عرض از مبداء ( 4جدول 

  حاسبه نمود و به الگوي ارتباطي زير دست يافت.) را مaتابع (

)8    (                                    65/325699+X  6098 /Y= 

 متغير وابسته (رشد كانتينري) مقدار متغير مستقل (توليد ناخالص داخلي) و :4جدول 
 )Xتوليد ناخالص داخلي (  )Yرشد كانتينري (
1213379,412  1455690  
1456702,4178  1854711  

844  .1704170  2260530  
2070931,395  2861974  
2386045,545  3378724  
2497983,482  3562289  
2950439,837  4304264  

    

قبل از تفسير يك مدل رگرسيوني بايد از اعتبار و نيكويي 
برازش آن اطلاع پيدا كرد. به همين منظور با استفاده از نرم افزار 

Eviews  آمارهF وR2   5شود كه با توجه به جدول  بررسي مي 
% هستند كه بيانگر يك ارتباط قوي و توزيع 95و  100ترتيب هب

دهندگي بالاي مدل است. مرحله بعد بررسي اعتبار تك تك 
طور كلي در رگرسيون، عرض از مبداء بيانگر  ضرايب است. به

0

1000000

2000000

3000000

4000000

5000000

6000000

٨٣ ٨۴ ٨۵ ٨۶ ٨٧ ٨٨ ٨٩
١٠٠٠٠٠٠
٢٠٠٠٠٠٠
٣٠٠٠٠٠٠
۴٠٠٠٠٠٠
۵٠٠٠٠٠٠
۶٠٠٠٠٠٠
٧٠٠٠٠٠٠
٨٠٠٠٠٠٠
٩٠٠٠٠٠٠
١٠٠٠٠٠٠٠

سال

 يو
 اي

تي

89-84در ايران از سال)قيمت پايه(ميزان تغييرات رشد كانتينري و توليد ناخالص داخلي

تي اي يو -رشد كانتينري 

ميليارد ريال -توليد ناخالص داخلي 

ميليارد  
ريال



 49- 1394/9/57 بهار/ 21م/ شماره شششناسي/ سال  اقيانوس

55 

ست و از اثر متغيرهاي خارج شده از مدل، تقريب خطي سازي ا
شود. اما ضريب زاويه كه نشان دهنده اثر  اينرو تفسير نمي

دار  شود كه معني متغيرهاي مستقل است در صورتي تفسير مي
 GDPتابع يا همان   X باشد. طبق خروجي هاي خام مدل، ضريب

عبارتي هر واحد  به .باشد ) ميdy/dx= 6/0( 6/0برابر با  تقريباً
طور متوسط و با ثابت در نظر  به GDP(ميليارد ريال) افزايش در 

افزايش در تجارت  )TEU(واحد  6/0گرفتن ساير عوامل موجب 
 شود. كانتينري مي

 Eviewsاعتبار مدل رگرسيون، نرم افزار  نتايج مربوط به :5جدول 
Dependent Variable: Y   
Method: Least Squares   
Sample: 1383 1389   
Included observations: 7   
Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.
C 325491.2 180507.8 1.803198 0.1312
X 0.609874 0.060902 10.01395 0.0002
R-squared 0.952507 Mean dependent var 2039950
Adjusted R-squared 0.943009 S.D. dependent var 633866.8
S.E. of regression 151322.1 Akaike info criterion 26.92717
Sum squared resid 1.14E+11 Schwarz criterion 26.91171
Log likelihood -92.24508 Hannan-Quinn criter. 26.73615
F-statistic 100.2792 Durbin-Watson stat 2.010611
Prob(F-statistic) 0.000170

(تخليه و بارگيري  عمليات كانتينري تحليل و با تجزيه
كشور به بر آورد رابطه  )GDP( كانتينري) و توليد ناخالص داخلي

بين دو متغير فوق پرداخته شد. رابطه بين اين دو متغير از تابع 
رشد تغييرات متغير توان  كه مي طوري كند، به خطي ساده پيروي مي

سهم هر يك از  و كردبيني  پيش GDPرا از طريق متغير  كانتينري
   . ودمتغيرهاي مستقل را نيز در تبيين متغير وابسته تعيين نم

  گيري . نتيجه4

است و رشد  اقتصادي رشد از ناشي كانتينر تجارت رشد
 خود كه اقتصادي محرك مهمي در زمينه تقاضاي كالا است

 شده خاورميانه كشتيراني و كانتينر بنادر در واقعي رشدي موجب
(توليد ناخالص داخلي) GDP  به مطالب ارائه شدهاست. با توجه 

در تجزيه و كلان ترين شاخص عملكرد اقتصادي  عنوان مهم به
مورد استفاده قرار گرفته و آماري كه از  ها ها و ارزيابي تحليل

عملكرد كانتينري برآورد شد، رو به افزايش است. با تجزيه و 
ري (تخليه و تحليل آماري مشاهده شد كه بين عمليات كانتين

) كشور، ارتباط GDP( بارگيري كانتينري) و توليد ناخالص داخلي
 رشد و كانتينر تردد رشد مثبت و مستقيم وجود دارد بطوريكه

دارند به اين معنا كه با  تنگاتنگ ارتباطي يكديگر با اقتصادي

)، عمليات كانتينري نيز GDPافزايش توليد ناخالص داخلي (
 r<0>1(ضريب همبستگي) بين  rمقدار  يابد و چونافزايش مي

و تخليه و بارگيري كانتينري از  GDPقرار گرفت همبستگي بين 
توان از طريق رشد  باشد. از اين رو مينوع مستقيم و كامل مي

  به مثبت بودن رشد كانتينري پي برد.  GDPمثبت 

 . پيشنهادات5

توان  تحليل رگرسيون الزاماً بيانگر عليت نيستند. به عبارتي نمي
علت افزايش توليد  گيري كرد كه افزايش تجارت كانتينري به نتيجه

ناخالص داخلي و يا بر عكس است. هر چند كه با توجه به ارتباط 
و رشد تجارت كانتينري، كارشناسان متخصص در  GDPتنگاتنگ 

توانند با مقايسه نرخ  دريايي مي حوزه تجزيه و تحليل مسايل
هاي مختلف تجارت رشد  بيني سناريو به پيش برابري دو متغير

هاي ديگري  ، شاخصGDPكانتينري بپردازند. در عمل علاوه بر 
همچون تحريم، نرخ ارز، درآمد و ميزان صادرات و واردات بر 

گذار هستند كه بايد  افزايش و يا كاهش تجارت كانتينري تاثير
صورت جداگانه يا تركيبي از چند متغير مورد مطالعه قرار بگيرند.  به

المللي بودن تجارت كانتينري و تاثير زياد با توجه به ماهيت بين
بيني  تغييرات اقتصادي و سياسي بر روند اين تجارت، جهت پيش

شود چند متغير با هم با  تر و انحراف خطاي كمتر پيشنهاد مي دقيق
گرسيون چند گانه يا مدل رگرسيون چند متغيري استفاده از مدل ر

بيني محاسبه گردد. هر چند كه متغيرهاي موثر تعيين شده در پيش
رشد تجارت كانتينري با توجه به گذشت زمان ممكن است تغيير 

  اي هستند. پيدا كنند كه نيازمند بازنگري دوره
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