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 Background and Theoretical Foundations:  Ports have long been recognized as key infrastructures for both coastal and national economic 

development. Their importance stems from their multifaceted role in facilitating international trade flows, reducing transaction costs, enhancing 
industrial productivity, expanding markets, and increasing economic competitiveness. In Iran—given its simultaneous access to the Persian Gulf, the 
Gulf of Oman, and the Caspian Sea—ports enjoy a strategic position and can serve as a vital link between domestic production and global markets. 
Nevertheless, the efficiency and effectiveness of ports depend on their operational capacity, infrastructure quality, managerial performance, and 
maritime security. Security issues, particularly in the form of maritime security risks (smuggling, security costs, and maritime incidents), have become 
one of the most serious challenges affecting port performance. While port development can stimulate regional and national economic growth, the 
existence of threats such as piracy or maritime insecurity may offset part of these potential benefits. Furthermore, previous studies indicate that the 
effects of ports are not limited to the port regions themselves, but through spatial linkages, their economic spillovers extend to neighboring provinces. 
Considering the research gap in Iran, this study empirically examines the role of ports in regional economic development and the impact of security 
threats by integrating spatial and security dimensions. 

Methodology:  This study is applied–developmental in nature and analytical in purpose. The dataset comprises information from 12 selected Iranian 

ports located in five coastal provinces (Bushehr, Khuzestan, Gilan, Mazandaran, and Sistan and Baluchestan) during the period 1991–2021. Data were 
collected from official sources such as the Ports and Maritime Organization, the Ministry of Economic Affairs and Finance, the Central Bank of Iran, and 
the Statistical Center of Iran. The main indicator of port performance is operational capacity (cargo handling volume), complemented by several control 
variables including per capita GDP, economic density, financial index, infrastructural accessibility, length of highways, and a security index (number of 
maritime security risk incidents). The data were analyzed using the Spatial Durbin Model (SDM) with regional fixed effects, which allows for the 
distinction between direct and indirect (spillover) effects of port capacity on regional economies. Diagnostic tests such as LM-Lag and LM-Error were 
performed to examine spatial autocorrelation, and the GMM-SYS approach was applied to address potential endogeneity concerns. All estimations 
were carried out using specialized econometric software. 
Findings:  The results reveal that port operational capacity exerts a positive and statistically significant effect on the gross domestic product (GDP) of 

coastal regions. The estimated direct elasticity ranged between 0.0022 and 0.0025, indicating that a 10% increase in port capacity leads to 
approximately a 0.022–0.025% rise in regional GDP. In addition, the spillover (indirect) effects were found to range between 0.0026 and 0.0029, 
confirming that the economic benefits of ports extend to neighboring provinces. All control variables showed positive and significant effects—
particularly economic density and the length of highways, which reinforce the contribution of ports to regional growth. Conversely, the security index 
(incidents of maritime security risks) exhibited a significant negative effect of about –0.0020 to –0.0021 on GDP, suggesting that increased security 
threats disrupt supply chains, raise protection costs, and diminish business confidence, thereby reducing port efficiency. This negative effect was more 
pronounced in ports such as Chabahar due to their specific geopolitical conditions. Additional analyses indicated that the positive impact of ports is 
stronger in regions with better infrastructure and higher financial accessibility. 

Conclusion:  The findings confirm that Iranian ports act as engines of regional economic growth, generating spillover effects beyond local boundaries 
into neighboring provinces. However, maritime insecurity and related risks pose a serious threat to the sustainability of port-induced economic gains. 
Therefore, policymakers should simultaneously focus on enhancing both port infrastructure and maritime security. Investments in multimodal 
transport networks, improved financial accessibility, and stronger security measures can enhance the role of ports in achieving sustainable national 
development. Scientifically, this study fills a significant gap in the Iranian literature by providing spatial econometric evidence and presenting a new 
framework for analyzing the direct and indirect effects of port activities. Limitations such as the absence of qualitative data and changes in statistical 
standards over time are acknowledged. Future research is recommended to explore the environmental impacts of ports, the role of technology and 
managerial efficiency, and long-term strategies for mitigating maritime security risks. Overall, the results highlight the necessity of synergy between 
infrastructural development, security enhancement, and regional policy coordination to maximize the potential of Iranian ports in sustainable 
growth.performed to examine spatial autocorrelation, and the GMM-SYS approach was applied to address potential endogeneity concerns. All 
estimations were carried out using specialized econometric software. 
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 یبندر یبر توسعه شهرها رانیبنادر ا تیاثر فعال یبررس

 2کسری پورکرمانی،*،1محمد ربیعی نژاد
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 تیاهم نیاند. اشناخته شده یو مل یمناطق ساحل یدر توسعه اقتصاد یدیکل یهارساختیعنوان زبنادر همواره بهمبانی نظری پژوهش:  شینه وپی 

 شیتوس  عه بازارها و افزا ع،یص  نا یوربهره یمبادله، ارتقا یهانهیکاهش هز ،یالمللنیتجارت ب انیجر لیبنادر در تس  ه یاز نقش چندوجه یناش  

د و برخوردارن کیاس  ترات  یتیخزر، بنادر از موقع یایعمان و در یایفارس، در جیزمان به خلهم یبا دس  ترس   ران،یاس  ت. در ا یاقتص  اد یریپذابترق

 ها،ترساخیس   ز ز ،یاتیعمل تیبنادر به ظرف یو اثربخش  یکارآمد ن،یباش ند. با وجود ا یجهان یو بازارها یداخل دیتول انیحلقه اتص ا  م توانندیم

و حوادث  یتیامن یهانهی)قاچاق کالا، هز های امنیتی دریاییدر قالب ریس  ک  هیوبه ت،یوابس  ته اس  ت. مس  نله امن ییایدر تیو امن یتیریمد تیفیک

و  یمل س ز را در یرش د اقتص  اد تواندیکه توس عه بنادر م ی یش ده اس ت. در ش را لیدر عملکرد بنادر تبد یجد یهااز چالش یکیبه  ، (ییایدر

 یهاتهافی گر،ید یس ازد. از سو یبالقوه بنادر را خنث افعاز من یممکن اس ت بخش  ییایچون حملات دزدان در یکند، وجود مخاطرات تیتقو یامن قه

ه مناطق همجوار ب یاقتصاد یزهایسرر ،یاواس ه ارتباطات شبکهبلکه به شود،یمحدود نم یکه اثرات بنادر تنها به مناطق بندر دهندینشان م نیشیپ

عه تلاش دارد نقش بنادر در توس   ،یتیو امن ییو با تمرکز بر ابعاد فض  ا رانیموجود در ا ی. پ وهش حاض  ر با توجه به خلم م العاتگرددیمنتقل م زین

 کند. یبررس یصورت تجربرا به یتیامن داتیتهد ریو تمث یاقتصاد

مورد اس تفاده شامل  یها. دادهردیگیقرار م یلیتحل قاتیبر اس اس هد،، در زمره تحقو  ایتوس عه–یپ وهش از نوع کاربرد نیا  سنی:اشننروش

 1144تا  1۷۳4 یدوره زمان یو بلوچستان( ط ستانیمازندران و س لان،ی)بوش هر، خوزستان، گ یدر پنج اس تان س احل رانیبندر منتخب ا 12اطلاعات 

 یاند. شاخص اصلشده یگردآور رانیو مرکز آمار ا یبانک مرکز ،ییوزارت اقتصاد و دارا ،یانوردیهمچون سازمان بنادر و در یها از منابع رسماست. داده

 اخصش ،یاقتصاد یهاتیسرانه، تراکم فعال یناخالص داخل دیمانند تول یکنترل یرهایکالا(، در کنار متغ ییجاجابه تی)ظرف یاتیعملکرد بندر، توان عمل

 یراکار گرفته شده است. ب( بههای امنیتی دریاییریسک ی)تعداد رخدادها تیها و شاخص امنطو  بزرگراه ،یرساختیز یریپذدسترس ،یمال طیش را

 کیمد  امکان تفک نیاس تفاده ش ده است. ا یا( با اثرات ثابت من قهSpatial Durbin Model – SDM) ییفض ا نیها از مد  دوربداده لیتحل

جهت  LM-Errorو  LM-Lag رینظ یاقتصادسنج یها. آزمونسازدیرا فراهم م یابر اقتص اد من قه یبندر تیظرف میرمس تقیم و غیاثرات مس تق

 یصتخص یافزارهابا استفاده از نرم هالیتحل هیاند. کلبه کار رفته ییزادرون یهایرفع نگران یبرا GMM-SYSو روش  ییفضا یخودهمبستگ یبررس 

 .گرفته است. امانج یاقتصادسنج

در حدود  میدارد. کش ش مستق یمناطق س احل یناخالص داخل دیبر تول یبنادر اثر مثبت و معنادار یاتیعمل تیبرآوردها نش ان داد که ظرف  :هایافته

من قه  GDP یدرص  د  425/4تا  4422/4موجب رش  د حدود  یبندر تیظرف یدرص  د 14 شیافزا کهیطوربرآورد ش  د، به 4425/4تا  4422/4

بنادر به  یدهنده انتقا  منافع اقتص  ادقرار گرفت که نش  ان  442۰/4تا   4426/4در محدوده  زی( نمیرمس  تقی)غ زیس  رر راتاث ن،ی. علاوه بر اش  ودیم

ونقل ملح یهارساختیو ز یاقتصاد یهاتیتراکم فعال  هیومثبت و معنادار داشتند؛ به ریتمث یهمگ زین یکنترل یرهایهمجوار اس ت. متغ یهااس تان

و  یف( اثر منهای امنیتی دریاییریس  ک ی)رخدادها یتیکردند. در مقابل، ش  اخص امن فایبنادر ا یدر اثرگذار یتیه ا( ک ه نقش تقواه)بزرگر ینیزم

 ن،یتمم رهیاختلا  در زنج جادیبا ا یتیامن داتیتهد شیآن اس  ت که افزا انگریب جهینت نیداش  ت. ا GDPبر  - 4421/4تا  - 4424/4معاد   یمعنادار

مانند چابهار به  یدر بنادر ریمتغ نی. اثر ادهدیکاهش م یطور جدبنادر را به یبازده ،یو کاهش اعتماد فعالان اقتص  اد یحفاظت یه ان هیهز شیافزا

بهتر و  یهارس  اختیز ینش  ان داد که اثرات بنادر در مناطق دارا یلیتکم یهالیتحل جیمش  اهده ش  د. نتا دتریخاص، ش  د یکیتیژئوپل تیموقع لیدل

 .شودیم تیتقو مراتببهبالاتر،  یمال یترسدس

به  ،یمحل یها فراتر از مرزهاهستند و اثرات آن یامن قه یموتور محرک رشد اقتصاد رانیکه بنادر ا دهدیپ وهش نشان م یهاافتهی  :گیرینتیجه

بنادر  یادمنافع اقتص یداریپا یبرا یجد یدیتهد یتی دریاییهای امنریسک  هیوو به ییایدر یحا ، ناامن نی. در عکندیم زیسرر زیمجاور ن یهااستان

وند. متمرکز ش یتیامن طیبر بهبود شرا زیو ن یبندر یهارساختیو ز هاتیهمزمان بر توسعه ظرف دیبا گذاراناستیس ن،یرود. بنابرایبه شمار م

نقش بنادر  شیزااف سازنهیزم تواندیم یتیامن ریتداب تیو تقو یبع مالتر به مناآسان یدسترس ،ییایو در ینیونقل زمحمل یهادر شبکه یگذارهیسرما

را پوشش  رانیا اتیشکا، موجود در ادب ،ییفضا یبر اقتصادسنج یمبتن یپ وهش با ارائه شواهد تجرب نیا ،یباشد. از منظر علم یمل داریدر توسعه پا

 ای یفیک یهاهمچون نبود داده ییهاتیارائه کرده است. محدود یبندر یهاتیعالف میرمستقیو غ میاثرات مستق لیتحل یبرا نینو یداده و چارچوب

بنادر، نقش  ی یمحستیاثرات ز یبه بررس یآت قاتیتحق شودیم شنهادیم العه بوده است. پ نیزمان از جمله موانع ا یط یآمار یدر استانداردها رییتغ

حاضر بر  قیحقت جیبپردازند. در مجموع، نتا های امنیتی دریاییریسکمقابله با  یهایسترات بلندمدت ا لیتحل نیو همچن یتیریمد ییو کارا یفناور

 دارد. دیتمک رانیبنادر ا یهاتیاز ظرف یریگدر بهره یامن قه یگذاراستیو س تیبهبود امن ،یرساختیتوسعه ز انیم ییافزاضرورت هم
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 قدمهم

هرها ش یبرا یاقتصاد یهاتیمز نیتراز مهم یکیعنوان بنادر به ربازیاز د
نادر ب یدر نقش چندبعد شهیر گاهیجا نیاند. اشناخته شده یو مناطق ساحل

ارائه  یرا به جوامع محل یو بازرگان یتنها خدمات تجاربنادر نه رایدارد؛ ز
 راتیواردات و صادرات کالا، تمث لیتسه قیبلکه از طر ،[1,2]دهندیم

وان عن. بنادر به گذارندیم یبرجا یامن قه عیصنا یوربر بهره یمیمستق
مبادله شده  یهانهیونقل، موجب کاهش زمان و هزحمل یاصل یهاانیشر
 د،یتول یهانهیکاهش هز ،یوربهره یقاهمچون ارت ییامدهایو پ

د گسترش بازارها، بهبو رقابت، شیرشد تجارت، افزا شتر،یب یسازیتخصص
 [3]را به همراه دارند  یخارج یهابهتر به نهاده یکار و دسترس میتقس
ر د یگذارهیسرما یدرباره بازده بالا یو تجرب یاجماع نظر ن،یوجود ا با

. م العات [4,5]همواره مورد بحث بوده است  یبندر یهارساختیز
 افتهیبنادر در مناطق کمترتوسعه یکه آثار اقتصاد دهندینشان م یدانشگاه
 هیحاددر ات  هیوبه افته،یمتفاوت است. در مناطق کمترتوسعه افتهیو توسعه
 هکیرا بهبود دهد، در حال یرشد اقتصاد تواندیم یبندر یهاتیاروپا، فعال

 یاهیبا نظر افتهی نی. ا[6]است  ترفیراب ه ضع نیا ترشرفتهیپ یدر اقتصادها
 تواندیبالاتر م ینابرابر توسعه، هیراحل اولدر م کندیم انیسازگار است که ب

 تیورا تق یرشد اقتصاد تیدهد و در نها شیرا افزا هیانداز و انباشت سرماپس
 .[7]کند

 یمانع یبندر یبالا یهانهیو هز یتوسعه، ناکارآمددرحا  یکشورها در
نمونه،  ی. براشودیمحسوب م یتجارت و توسعه اقتصاد ریدر مس یجد
ه ارزش   کمحصولات کم یبرا  هیوبه یالمللنیونقل بحمل یبالا یهانهیهز

 یریپذ  رقابت دهندیم لیکشورها را تشک نیاز صادرات ا یاسهم عمده
ها فرصت تواندیم یبندر یهارساختی. توسعه ز[8] کندیم فیها را تضعآن

مناطق محروم به  یدسترس سوکیکند. از  جادیرا ا یدیجد یهاو چالش
 یهاممکن است شرکت گرید یاما از سو ابد،ییم شیها و بازارها افزانهاده

 دایپ یربهت یرقابت تیموقع ران،مانند ته شرفته،یپ یبزرگ مستقر در شهرها
 نجامدیب افتهیمناطق کمترتوسعه شدنیروند صنعت فیکنند و به تضع

[4,5] . 
 یاالگوه کنندهنییاز عوامل تع یکیونقل حمل یهانهیهز ن،یبر ا افزون
که  ددهنیاست. م العات نشان م یاقتصاد یهاتیفعال یپراکندگ ایتمرکز 
پراکنده  یاقتصاد یهاتیبالا، فعال اریبس ای نییپا اریبس یهانهیهز طیدر شرا

9]– ابدییم شیاافز یتمرکز اقتصاد نه،یاما در س وح متوسط هز شوند،یم

ز کارآمد ا یاونقل، که به شدت وابسته به شبکهحمل یهانهیکاهش هز[11
را  یاهیبه مناطق حاش یدیتول یهاتیانتقا  فعال تواندیم هاست،رساختیز
 .[11]ها سودآور سازد شرکت یبرا

 12بنادر در  یاثرات اقتصاد یمقاله بررس نیا یاساس، هد، اصل نیا بر
انگیزه محوری است.  1144تا  1۷۳4 یهاسا  یط رانیبندر منتخب ا

پ وهش، بررسی اثر عملکرد بنادر و مخاطرات امنیتی مرتبط با آن بر توسعه 
دی جای تمرکز صر، بر علل دزاقتصادی مناطق ساحلی ایران است. به

های امنیتی دریایی، م العه بر پیامدهای عملکرد بندری و انواع ریسک
های امنیتی و حوادث دریایی( تمرکز ای شامل قاچاق، هزینهدریایی )جمله

ای و ملی شده در س ز من قههای گزارشکند؛ زیرا این متغیرها با دادهمی

العه در ارائه م  نیا ینوآور. تر هستندتر و عملیاتیگیریقابل اندازه
 یریگهبا بهر یبندر تیظرف میرمستقیو غ میمستق راتاز اث قیدق یبرآوردها
به  دتواننیپ وهش م نیا یهاافتهیاست.  شرفتهیپ یاقتصادسنج یهااز مد 

 یو توسعه اقتصاد بندر ییایونقل درمؤثر در حوزه حمل یهایگذاراستیس
 کمک کنند.

ها، بخش سوم داده یبخش دوم به معرف است: بیترت نیمقاله به ا ساختار
 یریگجهیو بخش پنجم به نت جیبخش چهارم به ارائه نتا ،یشناسبه روش

 است. افتهیاختصاص 

 پژوهشپیشینه و مبانی نظری 

تحو  روابط بندر و شهر در »( با عنوان 242۷) یپور و طاهرپ وهش داداش
 قیمع یبه بررس« شهرستان بندرعباس ی: م العه موردیعصر توسعه فناور

 کردیبا استفاده از رو سندگانیبندر و شهر پرداخته است. نو انیتعاملات م
 Constructivist Groundedها )برخاسته از داده هینظر یفیک

Theoryو فضایی–یکارکرد ،یاقتصاد ،ی( تلاش کردند تا ابعاد اجتماع 
ز ه پس انشان داد ک قیتحق جیکنند. نتا لیروابط را تحل نیا یحکمران
 چهار در بندرعباس در شهر–روابط بندر ،ییرجا دیاز بندر شه یبرداربهره

ت که آن اس انگریب هاافتهیاند. شده دیمتفاوت بازتول فضایی–زمانی مرحله
اما ورود  شود،یمن قه مشاهده نم نیعمده در ا یهایکاربر ییاگرچه جابجا

 یهاتاسیس ریتحت تمثشهر،  هیبه حاش یو صنعت یبندر دیجد یهایکاربر
را در مرز  یریچشمگ یرقابت و تعارض کارکرد ،یاقتصاد طیکلان و شرا

 یاجتماع یحا ، همبستگ نیبندر و شهر به وجود آورده است. با ا انیم
وجود دارد، هرچند  یبندر یهاتیو فعال یجامعه شهر انیم یینسبتاً بالا

را  ییمجزا یرهایمس یو حکمران یاقتصاد ،ییفضا یهاروابط در حوزه نیا
شکا،  ،یغرب یایخاص آس نهیپ وهش با تمرکز بر زم نیاند. اکرده یط

 وششپ یادیمن قه را تا حد ز نای در شهر–موجود در م العات روابط بندر
 .[12]داده است

–کاوش در روابط بندر»( با عنوان 2421آراسته و شهاب ) ،یم العه زارع

مند به مرور و به صورت نظام «ییو محتوا یسنجکتاب لیتحل کی: شهر
. پرداخت شهر–شده در حوزه روابط بندرانجام یهاپ وهش لیتحل
تا  2444 یهاسا  نیمنتشرشده ب یمقاله علم 11۷ یبا بررس سندگاننوی

 VOSviewerافزار به کمک نرم یسنجکتاب دکریرو یریکارگو به 242۷
موجود  تیاز وضع یانداز جامع، تلاش کردند چشمScopusداده  گاهیو پا
نشان داد که اگرچه م العات  قیتحق یهاافتهیحوزه ارائه دهند.  نیا

 یبنددسته کیدرباره روابط بندر و شهر وجود دارد، اما تاکنون  یمتعدد
 جیحوزه ارائه نشده بود. نتا نیمحرک ا یروهاینها و روش وا،جامع از محت

هستند و  یریگدر حا  شکل یم العه نشان داد که موضوعات نوظهور نیا
دارند.  ینقش محور نهیزم نیدر ا یخاص یهادواژهیکشورها، مجلات و کل

 یدیکل یرهایو متغ یشناختروش یکردهایرو ،یانتشارات یروندها نیهمچن
 یباطشبکه ارت میپ وهش ضمن ترس نیشدند. ا لیلو تح ییها شناساپ وهش

توانست  ق،یتحق دیجد یرهایمس یمقالات و موضوعات، با معرف نیب
 سازنهزمی و کرده پر را شهر–روابط بندر اتیموجود در ادب یهاشکا،

 .[12]شود یو بندر یشهر داریدر حوزه توسعه پا ندهیم العات آ
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 از شهر–روابط بندر یدهبازشکل»( با عنوان 2421پ وهش هُو و همکاران )
ل م العه شام یبترکی–یفیک کردیبا رو «ینیرزمیز کیسامانه لجست قطری
 یم العه با بررس نیانجام شد. ا افتهیساختارمهیو مصاحبه ن یمورد
 کینشان داد که سامانه لجست یبندر شانگه و بندر شانگها یهانمونه

در حوزه  یامثبت گسترده یامدهایپ تواندی( مULS-PC) ینیزمریز
 یداریپا ،یعدالت شهر ک،یلجست یحکمران ،یکیتراف ،یاقتصاد

از آن  یحاک جینتا نیکند. همچن جادیا نفعانیو تعامل ذ ی یمحستیز
 یهاسکیو ر یفناور یسازگار ،یشهر یزیراست که عوامل مرتبط با برنامه

 .[13]سامانه دارند نیا یاجرا تیدر موفق یاکنندهنیینقش تع ،یمهندس

راب ه  انیتعامل م یبررس»( با عنوان 2421و همکاران ) نگیپ وهش د
با استفاده  «نیچ ی: م العه موردیشهر هایراه بکهش ساختار و شهر–بندر

ل ونقنقش شبکه حمل لیکشور به تحل نیا یبندر ساحل 26 یهااز داده
م العه از مد  شاخص  نای در. پرداخت شهر–روابط بندر ییایدر پو یاجاده
 هایمد  از و شهر–سنجش راب ه بندر ی( براCRCIجامع ) ینسب تمرکز

 لیتحل یبرا یبر روش آنتروپ ی( مبتنCCD) یگشدجفت یدرجه هماهنگ
ر و توسعه بند انیم ینشان داد که هماهنگ جیاثر متقابل استفاده شد. نتا

د. کار روراب ه به نیسنجش ا یمعتبر برا یعنوان شاخصبه تواندیشهر م
 اسیتر بودن مقدو ساختار در سه دسته )بزرگ نیا انیتعامل م نیچنهم

 یندبتر بودن بندر نسبت به شهر( طبقهو کوچک ها،اسیمق یبندر، برابر
ندر با ب ییدر شهرها یشبکه راه تیفیآشکار ساخت که ک هاافتهی. دیگرد
با  ییدر شهرها کهیاست، در حال ترفیضع یشهر اسیتر نسبت به مقبزرگ

 .[14]شودیم دهیکاراتر د یاتر، عملکرد شبکه جادهبندر کوچک
 هتوسع بر شهر–تعامل بندر ریتمث»( با عنوان 2425پ وهش شو و همکاران )

تا  244۷ یهاسا  یط نیچ یبندر ساحل 2۷با تمرکز بر  «یشهر اقتصادی
 یو مد  درجه هماهنگ یم العه از روش آنتروپ نیانجام شد. در ا 2422
 یو بندر یشهر یهاستمیس ییراستاهم یابیارز ی( براCCD) یشدگجفت
مدت و بلندمدت آثار کوتاه لیتحل یبرا ARDLو سپس مد   دیگرد تفادهاس
 یمعنادار مثبت و رتمثی شهر–نشان داد که تعامل بندر جیکار گرفته شد. نتابه

مدت چندان در بلندمدت دارد، اما در کوتاه یشهر یبر توسعه اقتصاد
آشکار ساخت که  یامن قه یناهمگن لیتحل نی. همچنستین ریچشمگ

 یاثرگذار ،یهماهنگ نپایی س ز با مناطق در شهر–بندر یهماهنگ یتقاار
 هاافتهی نی. اترشرفتهیتا در مناطق پ کندیم جادیا یبر رشد اقتصاد یشتریب

 تیتقو یبرا یامن قه طیمتناسب با شرا یهااستیس نیبر ضرورت تدو
 .[15]دارند دیبندر و شهر تمک ییافزاهم

 از شهر–روابط بندر یدهبازشکل»( با عنوان 2421م العه هو و همکاران )
 یبیرکت یفیک کردیاز رو یریگبا بهره «ینیرزمیز کیسامانه لجست قطری

انجام شد. پ وهش با  افتهیساختارمهیو مصاحبه ن یشامل م العه مورد
 ینیزمریز کینشان داد که سامانه لجست یتمرکز بر بندر شانگه و شانگها

(ULS-PCم )ک،یاز تراف یکاهش مشکلات ناش ینوآورانه برا یپاسخ تواندی 
مثبت  اثرات انگریب هاافتهیباشد.  یاونقل جادهاز حمل یناش یمنیو ا یآلودگ

 ،یعدالت شهر ،ی یمحستیز ،یسامانه در ابعاد اقتصاد نیگسترده ا
مشخص شد که  نیبود. همچن نفعانیو تعامل ذ کیلجست یحکمران
 ،یشهر یزیرچون برنامه یدیبه عوامل کل ULS-PC یاجرا تیموفق

ه با ارائ قیتحق نیوابسته است. ا یمهندس یهاسکیو ر یفناور یسازگار
 یاتیعمل ریمس ،یقیتشو یهااستیس شنهادیمنسجم و پ یلیچارچوب تحل

 داریط پارواب تیدر تقو ینیرزمیز یفضاها تیاز ظرف یریگبهره یبرا یمناسب
 .کندیم میترس شهر–بندر

 شناسیروش

 گرد آوری داده ها
 5بندر واقع در  12مربوط به  یهاپ وهش ش   امل داده نیا ینمون ه آمار

و  ستانیمازندران و س   لان،ی)بوش هر، خوزس تان، گ رانیا یاس تان س احل

 لیمناطق به دل نیاس   ت. ا 1144تا  1۷۳4 یبلوچس   ت ان( در بازه زمان

 یهاتیبه فعال یجوامع محل یش   تیمع یو وابس   تگ یکیتیژئوپل تیموقع

 یدوره زمان نیاند. انتخاب اانتخاب شده یبندر یهاکانون نوانعبه ،یبندر

 یهااستیس رییکشور، از جمله تغ یپوشش تحولات عمده اقتصاد لیبه دل

  هیو تیحائز اهم ،یبندر یهارس  اختیو توس  عه ز هامیتحر ریتمث ،یتجار

مذکور، امکان  یهااس  تان یو اقتص  اد ییایتنوع جغراف ن،یاس  ت. همچن

  [16]سازدیبنادر را فراهم م یاز اثرات اقتصاد یمعجا لیتحل

 Chu –Lin–Levinهایبرای بررس   ی ایس   تایی متغیرهای پانلی، آزمون

(LLC) وShin (IPS) –Pesaran–Im عنوان نمونه، برای اجرا ش   دن د. ب ه

 آماره  TPTو برای متغیر  = IPS– (p = 0.0018) 3.12آماره  GDPمتغیر

2.45 (p = 0.007) –LLC = دهنده ایس  تایی این دس  ت آمد که نش  انبه

 .است ٪5س ز  متغیرها در

 :اندشده یگردآور یدر دو دسته اصل قیتحق یهاداده

ش   اخص  ،یناخالص داخل دیتول ت،ی: ش   امل جمعیامن قه یه ای گیو

 ( ویمال یگذارهیبه اعتبارات و سرما یدهنده دسترس)نش ان یمال طیش را

ها از داده نیا .(به وسعت من قه  GDPنسبت )یاقتص اد یهاتیتراکم فعال

سازمان بنادر و  ،ییو دارا یمعتبر همچون وزارت امور اقتصاد یاخلمنابع د

 رانیا یاسلام یجمهور یو بانک مرکز یوزارت راه و ش هرساز ،یرانیکش ت

اثرات  یابیارز یبرا یدیکل یارهایمع ره ایمتغ نیان د. ااس   تخراد ش   ده

  [6].شوندیمحسوب م یابنادر در س ز من قه یاقتصاد

ه و اخذ شد یرانی: عمدتاً از سازمان بنادر و کشتیبندر یکیلجس ت اطلاعات

 نیاس   ت. ا یتجار یکالا ییجاجابه تیظرف ایبنادر  یاتیش  امل توان عمل

ه آن بر اقتصاد من ق یعملکرد بندر و اثرگذار یعنوان شاخص اصلبه ریمتغ

  [8].انتخاب شده است

 ییایاز نظر وسعت جغراف یکه مناطق بندر دهدینشان م یآمار یهایبررس

و  یتیهس   تن  د، ام  ا تراکم جمع یربن  دریتر از من  اطق غعموم  اً بزرگ

از  یاست که احتمالاً ناش شتریب یربندریدر مناطق غ یاقتصاد یهاتیفعال

 ن،یهمچن .[12] باشدیتر مبزرگ یو بازارها یشهر یهارس اختیتمرکز ز

 دارد که یترم لوب تیوضع یربندریدر مناطق غ یریپذشاخص دسترس

با  س   هیدر مقا ینیونقل زمحمل یهارس   اختیتوس   عه ز جهینت تواندیم

 .[17]موجود در بنادر باشد  یهاتیمحدود
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گزارشات تجمیعی مرکز آمار ایران : منبع. آمار خلاصه -1 جدول  

 مناطق بندری 

 انحراف معیار میانه میانگین 

 33281 8283 1823 جمعیت

 816618 31511 32181 تولید ناخالص داخلی

6/8 شاخص شرایط مالی  5/3  1/32  

 31811 1811 1381 توان عملیاتی

 11 21 16 دسترس پذیری

تهای تراکم فعالی

 اقتصادی
8/8  1/33  6/86  

 مناطق غیر بندری 

 1126 1111 5821 جمعیت

 83111 65881 82151 تولید ناخالص داخلی

یمال طیشاخص شرا  3318 116 16 

    توان عملیاتی

 13 311 383 دسترس پذیری

تراکم فعالیتهای 

 اقتصادی
3/311111  1/331851  315 

 کند،یم ینها را تضمداده یتالت و شفافخام اص یهااگرچه استفاده از داده

 یهاس  ا  یط یدهگزارش هاییوهدر ش   ییرتغ یلاما ممکن اس  ت به دل

عنوان نمونه، ش   اخص همراه باش   د. به هایییبا ناهمگن 1144تا  1۷۳4

 یتفاوت استانداردها یرها ممکن است تحت تمثسا  یدر برخ یمال یطشرا

ر بناد یاتیتمرکز صر، بر توان عمل ،ینشود. همچن یدچار ناهماهنگ آماری

 یتییرمد ییکارا ی،از جمله س   ز فناور یفیگرفتن ابعاد ک یدهاحتما  ناد

 .[8]را به همراه دارد  محی ییستاثرات ز یا

های امنیتی ریس   کنقش  یهش بررس   پ و ینا یاص   ل یزهآنجا که انگ از

تعداد  یرنظ یتیامن یهادر عملکرد بنادر بوده اس   ت، افزودن داده دری ایی

مربوط به اقدامات  هایینههز یا های امنیتی دریاییریس   ک یرخ داده ا

 واندتیخاص، م یتیکیژئوپل یتدر بن در چ ابهار با موقع ی هوب ه ی،حف اظت

 شودیم یشنهادپ ینهمچن. [18]شد ببخ العهبه م  یشتریب یلیتحل یغنا

 ینیونقل زمحمل هاییرس   اختمرتبط با ز یهاداده ی،آت یهادر پ وهش

 هاییتمحدود ی ابیارز یآهن( براراه ی تظرف ی اه ا )م انن د طو  ج اده

بر  بنادر یزاثرات سرر یبررس یبرا ییپانل فض ا یهاو داده یریپذدس ترس

 [16,19] یرندهمجوار مورد استفاده قرار گ قمناط

 مدل سازی

( مناطق GDP) یناخالص داخل یدبنادر بر تول یاثرات اقتصاد یابیارز برای

 :Spatial Durbin Model) ییفض   ا یناز م  د  دورب یران،ا یبن در

SDMو یماثرات مس  تق یکتفک یتد  قابلم ین( اس  تفاده ش  ده اس  ت. ا 

 .آوردیرا فراهم م یابر اقتصاد من قه یبندر یت( ظرفیز)سرر یرمستقیمغ

مناطق و  ینب ییفض  ا هایی، در نظر گرفتن وابس  تگSDM یاص  ل وی گی

در مناطق مجاور است. به  یبندر هاییتاز فعال یلحاظ اثرات متقابل ناش 

فراهم  زمانی–ییفض   ا یهاداده لیتحل یجامع برا یچارچوب ی ب،ترت ینا

 ییادر شناس یشتریب ییتوانا یسنت یخ  یهاکه نسبت به مد  ش ودیم

 دارد. یامن قه یاهیاییپو

 شود:صورت زیر تعریف میمد  پایه به

 

(1) 
𝑦𝑖𝑡 = 𝜇𝑖 + 𝜌 ∑ 𝑤𝑖𝑗𝑦𝑗𝑡

𝑁

𝑗=1

+ 𝛽1𝑥𝑖𝑡

+ 𝛽2 ∑ 𝑤𝑖𝑗𝑥𝑗𝑡 + 𝛾𝑍𝑖𝑡 + 𝜖𝑖𝑡

𝑁

𝑗=1

 

 که در آن:

 𝑦𝑖𝑡ولید ناخالص داخلی من قه: ت 𝑖 در زمان 𝑡  (3 در س ز-TL  معاد ،

 .(های ثابتتر، بر اساس قیمتمناطق آماری کوچک

 𝜇𝑖 :های مستقل از زمان )مانند ای برای کنتر  وی گیاثرات ثابت من قه

 .اقتصادی(-ها و شرایط اجتماعیجغرافیا، زیرساخت

 𝜌 :ضریب خودهمبستگی فضایی برای متغیر وابسته. 

 𝑤𝑖𝑗 :عناصر ماتریس وزنی فضایی 𝑊  مبتنی بر معکوس مجذور فاصله ،

 .𝑗  و    𝑖بین مناطق

 𝑥𝑖𝑡 :ظرفیت کلی بندر (TPT)ش  ده بر اس  اس تناژ ، س  نجیده

 .جاشدهکالای تجاری جابه

 𝑍𝑖𝑡 :سرمایه انسانی )س ز تحصیلات(،  متغیرهای کنترلی شامل

ونقل زمینی )طو  های حملگذاری دولتی، زیرس  اختس  رمایه

های امنیتی ریس کها( و متغیرهای امنیتی )تعداد حوادث جاده

 .های حفاظتی(یا هزینه دریایی

 𝜖𝑖𝑡 :عبارت خ ا با توزیع یکسان، میانگین صفر و واریانس 𝜎2
 . 

ای و ی بر پ ای ه مل احظات نظری رش   د من قهانتخ اب متغیره ای کنترل

دهنده توانمندی نیروی کار زیرس اختی صورت گرفت: سرمایه انسانی نشان

گذاری دولتی نمایانگر مداخلات و ظرفیت جذب فناوری اس   ت؛ س   رمایه

هاس ت؛ و طو  شبکه گذاری و تخص یص منابع برای زیرس اختس یاس ت

اید. نمانتقا  کالا را تس  هیل میها دس  ترس  ی فیزیکی به بازارها و بزرگراه

 توجهی بر انتقا طور قابلاند که این عوامل بهم العات پیش ین نش ان داده

 .گذارندمزایای بندری به اقتصاد محلی و همجوار اثر می

 رایبر اس اس معکوس مجذور فاصله انتخاب شده است، ز W یوزن سیماتر

 کندیم یسازمد  ییایافجغر یکیرا بر اساس نزد ییروش تعاملات فضا نیا

 ییفضا ری. تمخ[20]دارد  یاکاربرد گسترده ییو در م العات اقتص اد فض ا

 یناخالص داخل دیتول زی( اثرات س  رر〗 w_ij y_jt〖∑▒وابس  ته ) ریمتغ

 تیظرف ییفض   ا ریکه تمخ یدر حال کند،یمناطق همجوار را محاس   به م

مناطق همجوار بر  یبندر یهاتیفعال ری(   تمث〗 w_ij x_jt〖∑▒) یبندر

 .کندیم یاقتصاد من قه را بررس

 Error-LMو  Lag-LM یهاآزمون ،ییفضا یخودهمبستگ یبررس  یبرا

 یخودهمبستگ ایوابسته  ریدر متغ ییفضا یرهایاند تا وجود تمخانجام شده

کنتر   ی( براμ_i) یا. اثرات ثابت من قهش   ود دیی در عب ارت خ  ا ت م

 بیترک ،یرس   اختیزامکانات  ا،یمس   تقل از زمان، مانند جغراف یهای گیو

 یاثرات به جا نیاند. اته ش  دهدر نظر گرف ،ینیو درجه ش  هرنش   یتیجمع

بودن اثرات  یفرض تص   ادف رایاند، زانتخاب ش   ده ید  اثرات تص   ادفم
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 یفیتوص    یرهایه ا به متغآن یاحتم ال یوابس   تگ لی ب ه دل یامن ق ه

 محدودکننده است.

رای اطمینان از پایداری نتایج، تحلیل حس  اس  یت با اس  تفاده از س  ه نوع ب

( ماتریس همسایگی 2کوس مجذور فاصله، )( مع1ماتریس وزنی انجام شد: )

 مث ا  نت ایج: ض   ریب nearest neighbors (k=4). -(3) kاو ، و

WTPT  در ماتریس همسایگی  441۰/4در ماتریس فاصله و   4421/4برابر

 به نسبت نتایج پایداری دهندهنشان که کوچک بس یار اختلا، —او  بود 

 است. فضایی ساختار

 ،های امنیتی دریاییریس  کعلل  یبررس   یعنیلعه، م ا زهیتوجه به انگ با

 ای های امنیتی دریاییریس   کم انن د تع داد حوادث  یتیامن یره ایمتغ

ا اند تبه مد  اض  افه ش  ده یکنترل یرهایعنوان متغبه یحفاظت یهانهیهز

 ،مثا  ی. برا[18]شود  یبنادر بررس یبر عملکرد اقتص اد دهیپد نیاثرات ا

ی های امنیتریسکو بلوچستان )بندر چابهار(،  ستانیمانند س  یدر مناطق

بر  یهتوجقابل راتیت مث یکیتیژئوپل تی موقع لی ب ه دل توان دیم دری ایی

 و اقتصاد من قه داشته باشد. یبندر تیظرف

کوچک   Tبزرگ و  Nهای بابا تص   حیز س   وگیری برای داده  MLروش

دلیل این انتخاب آن اس  ت که در  ( al., 2024Tian et) انتخاب ش  د

با  ML (نس  بتاً بزرگ و دوره زمانی محدود  N)ش  رایط مجموعه داده ما

 دهد. به عنوان مقایس  ه، روشتص  حیز مزایای برآورد پایدارتری ارائه می

SYS -GMMهای دینامیک بابرای پن لT  تر و ابزارهای مناس   ب بزرگ

ای، نتایج نشان های مقایسهس از آزمونش ود؛ در این م العه، پتوص یه می

برای   GMMتری نس  بت به برآوردبا تص  حیز، نتایج مقاوم  MLدادند که

 .کنداین ساختار داده ارائه می

( ML) ییحداکثر درستنما یبرآورد مد ، از برآوردگر اثرات ثابت مکان یبرا

 استفاده ,Tian et al. (2024a)توسط   یشنهادیپ یریسوگ زیبا تص ح

عبارت خ ا در  انسیدر برآورد وار یروش از ناسازگار نیا. [21]شده است

کوچک(  Tمحدود ) یمانبزرگ( و دوره ز N) ادیبا تعداد مناطق ز یهاداده

 نی(. اTian et al., 2024a, Tian et al., 2024b) کندیم یریجلوگ

 داری  معتبر و پ  ا یک  ه برآورده  ا از نظر آم  ار ده  دیم ن  انیاطم کردیرو

 .[22]باشند

 Maximum) در این پ وهش از روش برآوردِ ح  داکثر درس   تنم  ایی

ML —Likelihood )  همراه با تص  حیز س  وگیری اس  تفاده ش  د. دلیل

شخص، طور مهای پ وهش اس ت؛ بهاص لی انتخاب این روش س اختار داده

نس  بتاً بزرگ و طو  دوره   (N)مکانی واحدهای تعداد دارای دادهمجموعه 

با تص  حیز   MLباش  د. در چنین س  اختاری، روشمحدود می  (T)زمانی

ثبات و کارا برای پارامترهای س   وگیری توانایی ارائه برآوردهای نس   بتاً با

ان اخیر نش فضایی و اثرات ثابت را دارد. علاوه بر این، م العات متدولوژیک

کوچک، اصلاحات مبتنی   Tبزرگ و  Nهای فض ایی بااند که برای پنلداده

تواند واریانس و س  وگیری برآوردها را کاهش دهد و نتایج قابل می  MLبر

مثلاً در ) های مبتنی بر ابزار ارائه نمایداتکاتری در مقایس   ه با برخی روش

داد مناسب ابزارها قابل دلیل ساختار داده یا تعبه SYS -GMMمواردی که

برای شفافیت و اعتبارسنجی، یک تحلیل مقاومتی با استفاده  گ(.اتکا نیست

 جزییات —نیز انجام ش  د که کلیت نتایج را تمیید نمود  SYS -GMMاز

 .است شده ارائه تکمیلی هایجدو  یا پیوست در ایمقایسه

هاس  من اجرا  برای انتخاب بین مد  اثرات ثابت و اثرات تص  ادفی، آزمون

 ش د. نتایج آزمون نش ان داد که تفاوت ضرایب بین دو مد  معنادار است

(χ²(7) = 46.6 ،p < 0.01) بنابراین مد  اثرات ثابت ترجیز داده ش  د ،

ای با متغیرهای توض  یحی های من قهدهنده همبس  تگی وی گیکه نش  ان

 .است

 و نتایج هایافته 

( را برای بررسی تمثیر SDMایی )این بخش نتایج برآورد مد  دوربین فض
( مناطق بندری ایران GDP( بر تولید ناخالص داخلی )TPTظرفیت بندری )
دهد. هد، اصلی این م العه، ارائه می 1144تا  1۷۳4طی دوره زمانی 

اقتصاد  بر یبندرهای تحلیل اثرات مستقیم و غیرمستقیم )سرریز( فعالیت
 کیان عنوبه های امنیتی دریاییسکری ریتمث یو بررس رانیا یمناطق ساحل
 یبرا یابرآوردشده شامل اثرات ثابت من قه یهااست. مد  یمانع اقتصاد
 طیو شرا هارساختیز ا،یمستقل از زمان )مانند جغراف یهای گیکنتر  و
 هاادهدر بخش د شدهیمعرف یکنترل یرهای( و متغیاقتصاد-یاجتماع

 یاقتصاد یهاتیتراکم فعالشامل  یکنترل یرهایمتغ نیهستند. ا
(Econ_Denدسترس ،)(، ینیونقل زمحمل یهارساختی)ز یریپذ

(، یمال یهایگذارهیسرما ایبه اعتبارات  ی)دسترس یمال طیشاخص شرا

 ریها و متغ(، طو  شبکه بزرگراهGDPt-1) یریتمخ یناخالص داخل دیتول
LM- یهاآزمون ( هستند.های امنیتی دریاییریسکحوادث  اد)تعد یتیامن

Lag  وError-LM اند و در انجام شده ییفضا یخودهمبستگ یبررس یبرا
، که [23]خ ا رد نشده است  یها فرض عدم وجود خودهمبستگاکثر سا 

 م العه است. نیا یهاداده یبرا SDMدهنده مناسب بودن مد  نشان
 44۷/4–442/4از نظر آماری معنادار و در حدود   TPTاگرچه ضریب

 در ٪14 افزایش: شود سنجیده آن اقتصادی اهمیت باید است، شده برآورد

TPT  در ٪4۷/4–42/4~معاد  رشدGDP   من قه است. هرچند عدد م لق
تواند تاثیراتی بندی بلندمدت میدر مقیاس ملی و جمعکوچک است، 

ذاران گتوجه بر ارزش افزوده کل کشور داشته باشد؛ بنابراین سیاستقابل
گذاری و توزیع مکانی منافع ارزیابی های سرمایهباید این اثر را در کنار هزینه

 .کنند
 یه: مدل پا1مدل 
آن  ییفضا یر، تمخ(TPT) یبندر یتظرف یاصل یرشامل متغ یهپا مد 

(WTPTتمخ ،)یناخالص داخل یدتول ییفضا یر (WGDPو روند زمان )ی 
 است.

که  دهدی( نشان م%1)معنادار در س ز  442۰/4برابر با  TPT ضریب
. ندکیمن قه کمک م یبه رشد اقتصاد یماًمستق یبندر یتظرف یشافزا
 4242۰حدود  یشمنجر به افزا TPTدر  یدرصد 14 یشعنوان نمونه، افزابه

 .شودیمن قه م GDPدر  یدرصد
امر  ینا یست؛معنادار ن ی( اما از نظر آمار424/4مثبت ) WTPT ضریب

 بنادر همجوار باشد. یفضع یاثرگذار یاها داده یتاز محدود یناش تواندیم
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 من قه یک یکه رشد اقتصاد کندیم یید( تم4446/4) WGDP ضریب
ونقل بر مناطق مجاور حمل یهاو شبکه یتجار یوندهایپ یقاز طر تواندیم

 اثرگذار باشد.
 

 :دهندیشده نشان ممحاسبه هایکشش
 ی،بندر یتظرف یدرصد 14 یشافزا → TPT ≈ 442۷/4 یممستق اثر
GDP  دهدیم یشدرصد افزا 4242۷من قه را حدود. 
به مناطق  یزدهنده اثرات سرربازتاب → 442۳/4 ≈ یرمستقیمغ اثر

 همجوار است.
که  یرمستقیم،و غ یماز اثرات مستق یبیترک → 4454/4 ≈کل  راث
 .[8]است  یامن قهو فرا یابنادر در رشد من قه یتدهنده اهمنشان

 
 یاقتصاد هاییت: افزودن تراکم فعال2 مدل

بر مساحت  یناخالص داخل ید)تول Econ_Den یرغواردکردن مت با
 به دست آمد: یرز یجمن قه(، نتا
همچنان مثبت، اما  →( %1)معنادار در س ز  TPT = 4425/4 ضریب

 یترفاز اثر ظ یآن است که بخش یانگرموضوع ب یناست. ا یافتهکاهش  یکم
 .شودیاعما  م یاقتصاد هاییتتراکم فعال یقاز طر یبندر

که مناطق  دهدینشان م →)معنادار(  Den = Econ442۷/4_ ضریب
د رش ی،و تمرکز اقتصاد یاسمق یهاوجود صرفه یلدلبا تراکم بالاتر به

 (.Panzera & Postiglione, 2422) کنندیرا تجربه م یشتریب
در  یزاثرات سرر یتاز تقو یحاک → TPT = 442۰/4 یرمستقیمغ اثر

 ت.اس agglomeration یحضور اقتصادها
 
 (های امنیتی دریاییریسک) یتیامن یر: افزودن متغ8 مدل
های امنیتی ریسک ی)تعداد رخدادها Security یرشدن متغاضافه با
 (:دریایی

 مانده است. یهمچنان مثبت و معنادار باق → TPT = 4426/4 ضریب
توجه و قابل یاثر منف →)معنادار(  Security = 4424/4– ضریب

 یانگرموضوع ب ین. ادهدیرا نشان م GDPبر  دریاییهای امنیتی ریسک
 شیبنادر است، چراکه افزا یبر عملکرد اقتصاد یدهپد یننقش بازدارنده ا

 فیونقل را تضعتجارت و حمل ین،تمم یرهو اختلا  در زنج یتیامن هایینههز
 .[18] کندیم

ارزتر ب های امنیتی دریاییریسک یمانند بندر چابهار، اثر منف یمناطق در
 است.
از  یناش تواندیکه م یافته یشافزا →TPT = 442۰/4 یرمستقیمغ اثر
 باشد. ییفضا یهادر شبکه یبندر هاییتو فعال یتامن یانتعامل م

 یمال یطو شاخص شرا یریپذ: افزودن دسترس0 مدل
 :یمال یطو شرا یرساختیز یریپذدسترس یرهایشدن متغاضافه اب

 )معنادار(. TPT = 4421/4 ضریب
 )معنادار(. 442۷/4=  پذیریدسترس
 )معنادار(.4424/4=  یمال یطشرا شاخص

به  یونقل و دسترسحمل هاییرساختکه ز دهندینشان م یجنتا این
 ین. اندکنیم یفابنادر ا یداثرات اقتصا یدر ارتقا یاتینقش ح یاعتبارات مال
در بر بنا یاثرگذار المللی،ینو ب یداخل یاتصا  به بازارها یلعوامل با تسه
TPT (442۳/4 ) یرمستقیم. اثر غ[17] نمایندیم یترا تقو یااقتصاد من قه

 .کندیم ییدرا تم یزاستمرار اثرات سرر یزن

 

 و بزرگراه GDPt-1: اضافه کردن 5مدل 
( و بزرگراه یناخالص داخل یدتول یر)تمخ GDPt1- یرهای، متغ5در مد  

و نقش  یاقتصاد هاییاییاند تا پوها( اضافه شده)طو  شبکه بزرگراه
TPT (4421/4 ) یبشوند. ضر یبررس ینیونقل زمحمل هاییرساختز

 یلبه دل تواندیدارد که م یهمچنان مثبت و معنادار است، اما کاهش اندک
 GDPt1- یبباشد. ضر GDPt1-توسط  یاقتصاد هاییاییکنتر  پو

 GDPبر  یمثبت یرگذشته تمث یکه رشد اقتصاد دهدی( نشان م4422/4)
. است یدر مناطق بندر یاقتصاد هاییاییدهنده وجود پودارد و نشان یفعل
که  کندیم ییدمثبت و معنادار است و تم یز( ن442۷/4بزرگراه ) یبضر
 یبندر هاییتها، مکمل فعالمانند بزرگراه ینی،زم ونقلحمل هاییرساختز

 یرمستقیم. اثر غ[8]کنندیکمک م یاقتصاد یوربهره یشهستند و به افزا
TPT (4426/4همچنان قابل )یهاشبکه یتدهنده اهمتوجه است و نشان 
 است. یزونقل در انتقا  اثرات سررحمل

 ییزادرون بررسی
معکوس رشد  یر)مانند تمث ییزادرون یمشکلات احتمال یبررس برای

GDP از روش یخدمات بندر یبر تقاضا ،)SYS-GMM  استفاده شده است
 5مد   یج. نتا[24]اند کار رفتهعنوان ابزار بهبه TPT یرهایتمخ که در آن
( 4426/4) یمرمستقی( و اثر غ4422/4) TPT یمکه اثر مستق دهندینشان م

 ییزادر برابر درون یجدهنده استحکام نتاهمچنان معنادار هستند، که نشان
د طور مستقل بر رشبه یبندر یتکه ظرف کندیم ییدتم یافته یناست. ا
 یمحدود یراحتمالاً تمث ییزادرون هاییو نگران گذاردیم یرتمث یاقتصاد
 دارند.
 

 یآمار هایآزمون
 ییدتم SEMرا در مقابل مد   SDMها مد  والد در تمام مد  آزمون

 یزاثرات سرر یلتحل یبرا SDMدهنده مناسب بودن مد  که نشان کند،یم
 دهندینشان م Error-LMو  Lag-LM یهاآزمون ین،است. همچن ییفضا

بارت خ ا وجود ندارد، که اعتبار مد  را در ع ییفضا یکه خودهمبستگ
 ند.کیم یتتقو

 وLag = 6.83 (p = 0.009) -: LMهای تشخیصی نشان دادندآزمون
Error = 5.21 (p = 0.023)-LM که دلالت بر وجود وابستگی فضایی ،

 ها دارددر داده

  = pبا  I = 0.173های مد  مقداربر روی باقیمانده  Moran’s Iآزمون

ا نشان داد که مبین وجود خودهمبستگی فضایی در ر 0.015
  .هاستباقیمانده
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 تجربی برآوردهای -2 جدول

5مدل  4مدل   3مدل   2مدل   1مدل    متغیر 

1181/1 * 1185/1 * 1181/1 * 1113/1 * 1188/1 * TPT 

1138/1 * 1188/1 * 1181/1 * 1185/1 *  Econ_Den 

- 1181/1 * - 1183/1 * - 118/1 *   

Security 
امنیتی  هایریسک)

(دریایی  

1188/1 * 1181/1     Accessibility 

1138/1 * 1181/1 *    Financial Index 

1181/1      GDPt-1 

1188/1  بزرگراه     *

1111/1  1111/1  1111/1  1116/1  1111/1  W*GDP 

1181/1  1181/1  1188/1  111183 1181/1  W*TPT 

111188 1181/1  1185/1  1181/1  1181/1 م اثرات مستقی  TPT 

1186/1  111181 1188/1  1182/1  1181/1  TPTاثرات غیرمستقیم  

1118/1  1151/1  1151/1  1158/1  1151/1  TPTاثرات کل  

 آزمون والد SEMرد  SEMرد  SEMرد  SEMرد  SEMرد 

      

 %1*معنادار در س ز 
 

 های امنیتی دریاییریسکتفسیر اقتصادی و ارتباط با 

بر  ی( اثر مثبت و معنادارTPT) یبندر تیه ظرفک دهندینشان م جینتا
 و میمستق ریاثر از دو مس نیدارد. ا یمناطق بندر یناخالص داخل دیتول
 یهاتیلفعا شیافزا یبه معنا می. اثر مستقکندی( عمل مزی)سرر میرمستقیغ

 یهانهیبهبود تجارت و کاهش هز لیبه دل یدر من قه بندر یاقتصاد
بنادر بر مناطق همجوار  ریدهنده تمثنشان میرمستقیاست. اثر غ ونقلحمل
 یدر مناطق ساحل  هیوونقل است، که بهو حمل یتجار یهاشبکه قیاز طر

 .[16]دارد  تیبه بنادر اهم ادیز یبا وابستگ رانیا
 یاثر منف ،یمانع اقتصاد کیعنوان به های امنیتی دریاییریسک

 Security ریمتغ یمنف بیدارد. ضر یو عملکرد بندر GDPبر  یتوجهقابل
های ریسکحوادث  شیکه افزا دهدی( نشان م-4421/4تا  -4424/4)

 یهانهیهز شیافزا ن،یتمم رهیاختلا  در زنج جادیبا ا تواندیم امنیتی دریایی
اثر در  نیبنادر را کاهش دهد. ا یوربهره ،و کاهش اعتماد تجار یتینام

 یکیتیبه مناطق پرتنش ژئوپل یکینزد لیمانند بندر چابهار، که به دل یمناطق
. [18]تر است است، برجسته یشتریعدن( در معرض خ ر ب جی)مانند خل

 یهانهیهز تواندیم های امنیتی دریاییریسکحادثه  کیمثا ،  یبرا
طور داده و حجم تجارت را کاهش دهد، که به شیرا افزا ربند یاتیعمل
 .دهدیقرار م ریمن قه را تحت تمث GDP میرمستقیغ

و بزرگراه نقش مکمل بنادر را  یریپذمانند دسترس یکنترل یرهایمتغ
بهتر )مانند  ینیونقل زمحمل یهارساختیبا ز. مناطق کنندیم دییتم

کنند،  تیبنادر را تقو یاثرات اقتصاد توانندیگسترده( م یبزرگراه یهاشبکه

. کندیم لیتجارت را تسه ،یالمللنیو ب یداخل یاتصا  بهتر به بازارها رایز
 یبه منابع مال یدسترس تیدهنده اهمنشان یمال طیشاخص شرا ن،یهمچن
 مرتبط است. یهارساختیدر بنادر و ز یگذارهیسرما یبرا

 
 

 پیامدهای سیاستی
های بندری و گذاری در زیرساختها بر اهمیت سرمایهاین یافته

ن، کنند. علاوه بر ایونقل زمینی برای تقویت رشد اقتصادی تمکید میحمل
وی ه ، بههای امنیتی دریاییریسکتوجه به امنیت بنادر و کاهش تهدیدات 

طق حساس مانند سیستان و بلوچستان، برای حداکثر کردن منافع در منا
های پیشنهادی شامل تقویت اقتصادی بنادر ضروری است. سیاست

های نظارتی در بنادر و همکاری های امنیتی دریایی، بهبود فناوریگشت
 دریایی است.های امنیتی ریسکالمللی برای کاهش بین

کوچک یا غیرمعنادار   WTPTو GDP Wدر برخی برآوردها، ضرایب فضایی

تواند ناشی از عدم همگنی ساختاری بین مناطقِ مورد م العه بودند؛ این می
های سرریز قوی باشد. همچنین توزیع نمونه در ثبت پدیده یا محدودیت

ها و تفاوت در پیوندهای تجاری بین بنادر ممکن است نامتوازن زیرساخت
تیجه، عدم مشاهده اثرات فضایی قوی به اثر سرریز را تضعیف کند. در ن

دهنده پیچیدگی مکانی و نیاز به معنای نبود سرریز نیست، بلکه نشان
 .تر استایهای من قههای حساسیت و مد تحلیل

 
 ها و پیشنهادات برای مطالعات آیندهمحدودیت

هایی مواجه است. این م العه با وجود ارائه شواهد قوی، با محدودیت
هایی به دلیل های خام ممکن است با ناهمگنیرکز بر دادهنخست، تم

همراه باشد.  1144تا  1۷۳4دهی طی دوره های گزارشتغییرات در روش
( ممکن است های امنیتی دریاییریسکهای امنیتی )تعداد حوادث دوم، داده

های کیفی مانند شدت حوادث یا تمثیرات روانی بر تجار طور کامل جنبهبه
 های بندریمحی ی فعالیتندهند. سوم، این م العه اثرات زیست را پوشش

 تواند موضوعی برای تحقیقات آینده باشد.را بررسی نکرده است، که می
تری درباره های دقیقشود دادهبرای م العات آینده، پیشنهاد می

آهن( و متغیرهای کیفی ونقل زمینی )مانند ظرفیت راههای حملزیرساخت
آوری شود. همچنین، تحلیل نند فناوری و کارایی عملیاتی( جمعبندری )ما

 تر، شاملهای پانل فضایی گستردهاثرات سرریز بنادر با استفاده از داده
تری از تمثیرات اقتصادی بنادر تواند درک جامعمناطق غیربندری ایران، می

با  ،یهای امنیتی دریایریسکتر تمثیر ارائه دهد. در نهایت، بررسی عمیق
المللی، های کاهش آن و تمثیرات بلندمدت بر تجارت بینتمرکز بر استرات ی

 تواند به تکمیل این پ وهش کمک کند.می

 گیرینتیجه

( GDP) یناخالص داخل دیبر تول یبندر یهاتیفعال ریم العه تمث نیا
آن بر مناطق همجوار را با استفاده از  زیو اثرات سرر رانیا یمناطق ساحل

کرد.  یبررس 1144تا  1۷۳4 یدوره زمان ی( طSDM) ییفضا نیدورب مد 
استان  5بندر واقع در  12 یاثرات اقتصاد لیپ وهش بر تحل یتمرکز اصل

( و و بلوچستان ستانیمازندران و س لان،ی)بوشهر، خوزستان، گ رانیا یاحلس
ه  العم نیبود. ا یمانع اقتصاد کیعنوان به های امنیتی دریاییریسکنقش 
 یاقهکه اثرات ثابت من  ،ییپانل فضا یاقتصادسنج کردیاز رو یریگبا بهره

 نهیر زمد ییفضا یاقتصادسنج اتیبه شکا، موجود در ادب کند،یرا کنتر  م
 .دهدیارائه م یارزشمند یپرداخته و شواهد تجرب رانیبنادر ا
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عنوان (، بهTPT) یبندر تیکه ظرف دهندینشان م یتجرب یهاافتهی
مناطق  GDPبر  یاثر مثبت و معنادار ،یبندر یهاتیفعال یاخص اصلش

 نیدهنده ا، نشان4425/4تا  422/4، با کشش TPT میدارد. اثر مستق یبندر
من قه را حدود  GDP ،یبندر تیدر ظرف یدرصد 14 شیاست که افزا

نقش  لیبه دل میاثر مستق نی. ادهدیم شیدرصد افزا 425/4تا  4422/4
 یهاتیفعال تیونقل و تقوحمل یهانهیتجارت، کاهش هز لیتسهبنادر در 
 4426/4، با کشش TPT( زی)سرر میرمستقی. اثر غ[8]است  یمحل یاقتصاد

 قیرر از طمناطق همجوا GDPمثبت بنادر بر  ریتمث انگری، ب442۰/4تا 
( 4451/4تا  441۰/4) TPTونقل است. اثر کل و حمل یتجار یهاشبکه
تنها اقتصاد من قه خود، بلکه اقتصاد مناطق اطرا، که بنادر نه دهدینشان م
 یهارساختیعنوان زبنادر به تیامر اهم نیکه ا کنند،یم تیتقو زیرا ن
 .[16] کندیم دییرا تم یامن قه یرشد اقتصاد یبرا یدیکل

اثرات داشتند. تراکم  نیا زیدر توض ینقش مهم یکنترل یرهایمتغ
، 4421/4تا  4424/4 بی(، با ضرEcon_Den) یاقتصاد یهاتیفعال
است.  یارشد من قه بر یمثبت تمرکز اقتصاد ریدهنده تمثنشان

 ،یمال طی( و شاخص شراینیونقل زمحمل یهارساختی)ز یریپذدسترس
 یو دسترس هارساختی، نقش ز442۷/4تا  4424/4حدود  بیهر دو با ضرا
 دیتول ری. تمخ[17] کنندیم دییرا تم یاثرات بندر تیدر تقو یبه منابع مال
 یهاییایدهنده پو، نشان4422/4 بی(، با ضرGDPt-1) یناخالص داخل

ها، با است. طو  شبکه بزرگراه یفعل GDPرشد گذشته بر  ریو تمث یاقتصاد
را  یداخل یعنوان مکمل بنادر، اتصا  بهتر به بازارها، به442۷/4 بیضر
 [8]ندکیم تیبنادر را تقو یو اثرات اقتصاد کندیم لیتسه
 هایریسکو معنادار  یم العه، اثر منف نیا یدیکل یهاافتهیاز  یکی

)تعداد حوادث  یتیامن ریاست. متغ یمناطق بندر GDPبر  امنیتی دریایی
 دهدی، نشان م-4421/4تا  -4424/4 بی(، با ضرهای امنیتی دریاییریسک
 شیبا افزا ،یمانع اقتصاد کیعنوان به های امنیتی دریاییریسککه 
 یورو کاهش اعتماد تجار، بهره نیتمم رهیاختلا  در زنج ،یتیامن یهانهیهز

و  ستانیمانند س یدر مناطق  هیواثر به نی. ا[18] دهدیبنادر را کاهش م
 یکیتیبه مناطق پرتنش ژئوپل یکینزد لیبلوچستان )بندر چابهار(، که به دل

 تیبر اهم افتهی نیتر است. ااست، برجسته یشتریب داتیدر معرض تهد
 .کندیم دیها تمکآن یمنافع اقتصاد تیحفظ و تقو یبنادر برا تیمنا

 ری)مانند تمث ییزادرون یبرابر مشکلات احتمالم العه در  نیا جینتا
( مقاوم هستند. استفاده از یخدمات بندر یبر تقاضا GDPمعکوس رشد 

عنوان ابزار، نشان داد به TPT یرهایاز تمخ یریگ، با بهرهSYS-GMMروش 
. [5] مانندیم یهمچنان معنادار باق TPT میرمستقیو غ میکه اثرات مستق

کرد، که  دییتم SEMد  را در مقابل م SDMآزمون والد مد   ن،یهمچن
 ت.اس ییفضا زیاثرات سرر لیتحل یمد  برا نیدهنده مناسب بودن انشان

 مشارکت نویسندگان

 . می باشد پایان نامه کارشناسی ارشدمقاله مستخرد از 
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