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 Background and Theoretical Foundations: The progress of a country in terms of infrastructure, 
facilities and maintenance requires a large amount of capital, which is beyond the capacity of the 
government sector. Since the public and private sectors do not own a large capital, the partnership 
between the public and private sector is the best solution to provide capital. This partnership would 
also provide high specialized ability to carry out large and long-term projects. One of the longtime 
challenges in ports is the lack of knowledge and management necessary to provide effective and 
practical solutions for investment. It is claimed that infrastructure development through public-private 
partnership leads to better performance compare to conventional contracts, despite the weakness in 
the empirical evidence for this claim. This paper uses investment data from Middle East and African 
ports from 2004 to 2022 and estimates the impact of different variables on the share of government 
ownership in terminal infrastructure projects. 

Methodology: This study includes 410 samples from 2004 to 2022. The collected data is categorized 
based on the unique public-private partnership projects in the port. In general, ten factors have been 
introduced in the two groups of institutional quality variables and operating contract variables, which 
are assumed to be related to the contribution of government intervention in public-private partnership 
projects in the port. In order to calculate the effect of time and the unique organizational environment 
of a country, six control variables are presented in this study: government effectiveness index, political 
stability index, rule of law index, regulatory quality index, economic freedom index and the year of 
contract. Explanatory research is employed to find important operational contract and institutional 
quality factors. For this reason, regression is used and since the share of state ownership is continuous, 
as a suitable option, multiple linear regression is applied to model the data. 

Findings: This study aims to investigate the effect of operating contract factors and institutional quality 
on the share of state ownership in a public-private partnership in a port in developing countries. This 
experimental model includes ten independent variables, four operational contract variables, six 
institutional quality variables and two control variables. To evaluate the five hypotheses presented, four 
multiple linear regression models were created and their results were presented. According to the 
results, all four presented models are very important and can provide more information about the 
validity of the model. 
 

Conclusion: Findings show that larger sums of public-private investment, higher historical proportion 
of state ownership, the existence of both foreign and different types of private investors are all 
associated with a higher share of state ownership in port public-private projects. Other findings from 
the study suggest that the presence of tenders, local private investors, and vertical and horizontal 
integration are negatively correlated with the share of state ownership. Besides other private investors, 
banks, terminal operators and state authorities can benefit from this study. Investors can use the 
findings as an evaluation framework when deciding on a project appraisal and the state can benefit at 
the time of deciding when to take responsibility for port public-private partnership projects. 
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 )علوم انساني( پژوهشي همقال

 هاي دریایيگذاري بخش خصوصي در تأسیسات پایانهسرمایهعوامل مؤثر بر حمایت دولتي و 
 

 *8كسري پوركرماني

 

 ایران، خرمشهرخرمشهر ، ییایدانشگاه علوم و فنون در ،اقتصاد و مدیریت دریا دانشکده ،ونقل دریاییگروه حمل، استادیار -1

 چکیده  اطلاعات مقاله

 

 92/1/1049تاریخ دریافت: 

 92/2/1049تاریخ بازبینی: 

 92/2/1049تاریخ پذیرش: 

 

امروزه پیشرفت یک کشور از لحاظ زیرساختی، تأسیساتی، زیربنایی و  مباني نظري پژوهش:  پیشینه و 

نگهداری به سرمایه زیادی نیاز دارد که به تنهایی از توان بخش دولتی خارج است. بخش دولتی و خصوصی هر 

ام حل برای تأمین سرمایه و توان تخصصی بالا برای انجبهترین راهیک به تنهایی سرمایه فراوانی ندارند، بنابراین 

فقدان دانش و در بنادر نیز  .هست، مشارکت بخش دولتی با بخش خصوصی بلندمدتهای بزرگ و پروژه

های تأمین مالی گذاری از دلایل عمده چالشهای مؤثر و عملی برای سرمایهحلمدیریت لازم برای ارائه راه

خصوصی منجر به  -یها با مشارکت دولتشود توسعه زیرساختهای دریایی است. ادعا میدر پایانه هازیرساخت

 باشد. اینشود، اما شواهد تجربی برای این ادعا ضعیف میعملکرد بهتر در مقایسه با قراردادهای معمولی می

استفاده کرده و تأثیر متغیرهای  9499 تا 9440گذاری بنادر خاورمیانه و آفریقا از سال های سرمایهمقاله از داده

 کند.ها را برآورد میمختلف بر سهم مالکیت دولتی در پروژه زیرساخت پایانه

شده بر آوریهای جمعباشد. دادهمی 9499تا  9440نمونه از سال  014این مطالعه، شامل  سي: اشنروش

ر د کلی ده عامل طوربه. اندشدهیبندطبقهخصوصی در بندر  -مشارکت دولتی فردمنحصربههای اساس پروژه

ست که فرض میدو گروه متغیرهای کیفیت نهادی و متغیرهای قرارداد عملیاتی  شده ا سهم معرفی  شود با 

شارکت دولتیمداخله دولت در پروژه صوصی در بندر ارتباط دارن -های م سبه اثر زمان و محیط د. برخ ای محا

یک کشور، شش متغیر کنترلی در این مطالعه ارائه شده است: شاخص اثربخشی دولت،  فردمنحصربهسازمانی 

سال  صادی و  شاخص آزادی اقت شاخص کیفیت نظارتی،  شاخص حاکمیت قانون،  سی،  سیا شاخص ثبات 

عملیاتی مهم و عوامل کیفیت نهادی که بر سهم مالکیت دولتی از آنجایی که یافتن قرارداد  شدن قرارداد.بسته

شارکت دولتی صی در بندر تأثیر می -در م صو ستفاده خ سیون ا شافی دارد، بنابراین از رگر گذارند، ماهیت اکت

خصوصی در بندر یک متغیر وابسته پیوسته  -از آنجایی که سهم مالکیت دولتی در مشارکت دولتی و شودمی

ست و میزان  ست، بنابراین به عنوان یک ا صی برخوردار ا سته در این مطالعه از اهمیت خا تغییرات متغیر واب

 .شودگزینه مناسب، از رگرسیون خطی چندگانه استفاده می

سعی بر بر : هایافته سهم مالکیت دولتی راین مطالعه  سی تأثیر عوامل قرارداد عملیاتی و کیفیت نهادی بر 

خصوصی در بندر در کشورهای در حال توسعه دارد. این مدل تجربی شامل ده متغیر  -در یک مشارکت دولتی

شش متغیر کیفیت نهادی و دو متغیر کنترل می ستقل، چهار متغیر قرارداد عملیاتی،  سنجشم شد. برای   با

سیون خطی چندگانه ایجاد شده، چهار مدل رگر ضیه ارائه  ست. با توج ها ارائهو نتایج آن پنج فر ه به شده ا

ستند و می سیار مهم ه شده ب سی اعتبار مدل نتایج، هر چهار مدل ارائه  شتری در مورد برر توانند اطلاعات بی

 ارائه دهند

تر خصوصی، نسبت تاریخی بالا -گذاری دولتیدهد که افزایش میزان سرمایهها نشان مییافته : گیرينتیجه

ت با سهم بالاتری از مالکی اًگذاران خارجی و خصوصی، همگی مستقیممالکیت دولتی، وجود انواع مختلف سرمایه

ه دهد کهای این مطالعه نشان میخصوصی بندر در ارتباط هستند. سایر یافته -یهای دولتدولتی در پروژه

داخلی، و ادغام عمودی و افقی با سهم مالکیت دولتی همبستگی  گذاران خصوصیها، سرمایهحضور مناقصه

وانند تها و مقامات دولتی میگذاران خصوصی هستند، اپراتورهای پایانهها که از دیگر سرمایهمنفی دارند. بانک

گیری در مورد ارزیابی پروژه از آن توانند هنگام تصمیمگذاران میمند شوند. سرمایهاز نتایج این مطالعه بهره

گیری در مورد زمان قبول تواند در زمان تصمیمیک چارچوب ارزیابی استفاده کنند و دولت می عنوانبه

 .مند شودخصوصی بندر از آن بهره -های مشارکت دولتیمسئولیت پروژه
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 مقدمه

سرمایهس سنتی   سرمایه دولتی أهای با منشروشاز گذاری در بنادر یستم 

سرمایه ست اما چند دهه گذشته با افزایش  صی  أهای با منشگذاریا خصو

ست. مشارکت در تأسیسات پایانه شده ا های دریایی از دوران قدیم متمایز 

 خصوصی است که -گذاران خصوصی اغلب به شکل مشارکت دولتیسرمایه

و  های دولتی و خصاااوصااای برای کارهادهنده همکاری بین بخشنشاااان

ست که از دیرباز توسط بخش از . [1]شوند های دولتی تأمین میخدماتی ا

شارکت دولتی شامل همکاری بخش -آنجایی که م صی  صو های دولتی و خ

سرمایه سط  سطح معینی از مداخلات دولتی تو ست،  صی ا صو گذاران خ

خصوصی تجربه خواهد شد.  -خصوصی در سراسر فرآیند مشارکت دولتی

تواند در طول فرآیند مذاکره یا حتی عملیات مداخلات می به طور کلی، این

ت تواند شامل مالکیروزانه، مستقیم یا غیرمستقیم، و اشکال مختلف آن می

ست سیا شدولتی، حمایت از  با در نظر گرفتن . [9]د ها و کنترل مقررات با

شارکت دولتی ضوع از دیدگاه م صی در بندر، مداخله دولت  -این مو صو خ

به شکل مالکیت مستقیم در همکاری مشارکت عمومی و خصوصی تواند می

ست سیا ستقیم از طریق مقررات،  شد. میو تأثیر غیرم وان تها و مطالبات با

یان می ریتفسااا که ب ناقص  که بر اسااااس تئوری قرارداد  ند هیچ کرد  ک

شش دهقراردادی نمی طرف دولتی تمایل  ،[1]د تواند همه احتمالات را پو

به . [3]د ها یا افزایش کیفیت پروژه دارکمتری به تلاش برای کاهش هزینه

همین دلیل اساات که در صااورت دخالت نامتناسااب دولت، نتیجه نهایی 

سرمایه ست  ش دهیفاکمگذاری ممکن ا سهم  .[0]د و کم بازده با همچنین، 

شارکت صی دبالاتر دولت در م صو تواند جذابیت ر بندر میهای عمومی و خ

گذاران خصوصی کاهش دهد زیرا دولت بیشترین این پروژه را برای سرمایه

سرمایه سوی دیگر،  صی برای سود تجاری را خواهد برد. از  صو گذاران خ

. باشااندتمایل بیشااتری به قرارداد غیرقابل ادغام می یبراها، کاهش هزینه

گذاران باشاااد، انگیزه سااارمایهاگر مداخله مناساااب دولت وجود نداشاااته 

صی برای کاهش هزینه صو تواند کیفیت کار را در معرض خطر قرار ها میخ

در واقع، با توجه به مطالعات فعلی، مداخله دولت، عامل موفقیت . [3]د ده

ست صی ا صو شارکت عمومی و خ هنگامی که مداخله  .[5] مهمی برای م

تواند جذابیت پروژه یمناساب دولت وجود داشاته باشاد، تعهد سایاسای م

سرمایه3Pخصوصی ) -مشارکت دولتی گذاران خصوصی افزایش ( را برای 

ه له. [6]د د با ویژگیدر مورد محمو لت هایی  له دو مداخ های عمومی، 

از آنجایی که د.تواند به کاهش احتمال شااکساات شاادید بازار کمک کنمی

هایی یک وژهتواند پیچیده باشاااد، همکاری در چنین پرتعامل با دولت می

گذاران خصوصی است. احتمال زیان و ضرر تصمیم حیاتی از سوی سرمایه

ند تحت تأثیر چنین همکارییک شااارکت و عملکرد آن می هایی قرار توا

ترین تصمیمات تجاری، نحوه مشارکت است که گیرد. در واقع، یکی از مهم

از حیث  دو حالت انتخاب .[7]د شومنجر به پیامدهای عملکردی مهمی می

سرمایه شرکت تابعه یا ماهیت  گذاری وجود دارد: حالت مالکیتی )به معنی 

گذاری مشااترب با مالکیت کامل( و حالت اسااتقراری )به معنای ساارمایه

اگرچه انتخاب نحوه . [8] محور یا اکتساااابی(وسااااز جدید، دانشسااااخت

ر ما دباشد، امشارکت بسیار مهم است و در تحقیقات بسیار مورد توجه می

ست.  شده ا سهامدار مهم  آن توجه کمی به همکاری با دولت به عنوان یک 

مطالعه حاضاار با بررساای تأثیر عوامل کیفیت نهادی و قرارداد عملیاتی بر 

خصااوصاای بنادر کشااورهای در حال  -مالکیت دولتی در مشااارکت دولتی

 توانندگذاران خصوصی میکند. سرمایهتوسعه، به تحقیقات قبلی کمک می

ستراتژیهای این مطالعه برای برنامهاز یافته های خود برای تعامل با ریزی ا

خصااوصاای  -های مشااارکت دولتیدولت و ایجاد فهرساات کوتاهی از پروژه

 د.مند شونهای خود بهرهمناسب برای مشارکت با توجه به توانایی

شود؛ های مختلف توضیح داده میدر بخش بعدی مدل مفهومی و فرضیه

 پیامدهای و سپسشود. نتایج و بحث گیری و متغیرها ارائه مینمونهروش 

ها و ، مشارکتش انتهاییمدیریتی مقاله قرار داده شده است. بخ

 دهد.های دانشگاهی را نشان میگیرینتیجه

 شناسيوشر 

مدلی که مدنظر این تحقیق است متشکل از متغیرهای کیفیت نهادی و 

تواند بر نسبت مالکیت دولتی در مشارکت قرارداد عملیاتی است که می

خصوصی در بنادر تأثیر بگذارد. میزان مالکیت کشور میزبان در  -دولتی

دهنده سهم مداخله دولت در خصوصی، نشان -قرارداد مشارکت دولتی

باشد. اگر دولتی در پروژه مشارکت خصوصی بندر می -مشارکت دولتی

شد، تمام سهام قرارداد متعلق به خصوصی در بندر سهمی نداشته با -دولتی

بخش خصوصی است و اگر دولت تمام سهام را بگیرد، به این معنی است که 

گذاران خصوصی در قرارداد هیچ سهمی ندارند و مانند یک سرمایه

کنند و نه یک شرکت صاحب سهم. برای دهنده خدمات عمل میارائه

ه متعلق به یک جلوگیری ازتفسیرهای مختلف از اصطلاحات، شرکتی ک

دولت خارجی است یک نهاد خصوصی است، اما شرکتی که متعلق به یک 

ق شود. این تعریف مطابباشد یک نهاد خصوصی تلقی نمیکشور میزبان می

 (PPIبا تعریف پایگاه داده بانک جهانی مشارکت خصوصی در زیرساخت )
ت گذاری مشارکباشد. متغیرهای کیفیت نهادی با توجه به میزان سرمایهمی

خصوصی، وجود مناقصه و نسبت  -خصوصی، انواع مشارکت دولتی -دولتی

ز: ا اندعبارتشوند. متغیرهای قرارداد عملیاتی مالکیت دولتی انتخاب می

مشارکت شرکت خارجی، مشارکت شرکت داخلی بزرگ، مشارکت شرکت 

 ی وداخلی کوچک،مشارکت یکپارچگی عمودی، مشارکت یکپارچگی افق

شده عوامل نهادی و گذاران. متغیرهای کنترلسایر انواع مشارکت سرمایه

 .باشندزمان می

 -گذاری یک پروژه مشارکت دولتیگذاری، مقیاس سرمایهمیزان سرمایه 

باشد. از این حیث دو نوع پروژه وجود دارد: پروژه جدید خصوصی در بندر می

ای است خصوصی موجود، پروژه -. مشارکت دولتی[2] یا ادامه پروژه موجود

ها از قبل موجود است در حالی که در که در آن امکانات و زیرساخت

ها کاملاً جدید هستند. به طور کلی، های جدید، امکانات و زیرساختپروژه

توان می. [14]ت صنعت بندر پیوند مهمی بین اقتصاد داخلی و جهانی اس
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های کالاهای عمومی است که حفظ گفت که بنادر دریایی دارای ویژگی

سازد. اغلب این دولت است که منافع عمومی و مالی آن را ضروری می

گذاران مسئول تأمین این حمایت است، زیرا اولویت اصلی سرمایه

به طور کلی، نسبت بیشتری از . [11] خصوصی بازده اقتصادی است

دهد که پروژه بندر ی و وجود یک پروژه جدید نشان میگذارسرمایه

هنگامی  .[5] در مقیاس مالی بزرگتری است و پیچیدگی بالاتری دارد

خصوصی زیاد باشد، مقدار  -گذاری مشارکت دولتیکه نسبت سرمایه

گیرد، به ویژه اگر شرایط دارایی بالایی در معرض خطر قرار می

بنابراین، ارزش و . [19] فاق بیافتدنامطلوب در طول دوره قرارداد ات

ریسک احتمالی بالای پروژه، دولت را به گرفتن سهام بیشتر ترغیب 

گذاران خصوصی، برای اینکه یک پروژه کند. اما در مورد سرمایهمی

گذاری خصوصی بیشتری خصوصی در بندر، سرمایه -مشارکت دولتی

دهد تا با توجه به گذاران خصوصی اجازه را جذب کند، باید به سرمایه

داشته باشند. این  را هاگذاری خود، سهم معادلی از داراییسرمایه

نظر کند و کنترل احتمال وجود دارد که دولت از مالکیت پروژه صرف

آن را به بخش خصوصی واگذار کند. در نتیجه، رابطه بین میزان 

تواند و سهم دولت می خصوصی -گذاری مشارکت دولتیسرمایه

 :شوده باشد. بر این اساس، در این مقاله دو فرضیه مطرح میپیچید

گذاری در پروژه بندری به درصد مالکیت دولت : میزان سرمایه1فرضیه 

 .بستگی دارد

: مالکیت دولتی پروژه بندری قطعاً با یک پروژه جدید همراه 9فرضیه 

 .های موجود نیستباشد و ادامه پروژهمی

خصوصی  -های مشارکت دولتیاعطای پروژهتواند در فرآیند دولت می

در بندر، مناقصه را در پیش بگیرد که گاهی اوقات این فرآیند یک 

های مالی، روش طولانی و پیچیده است که در آن معمولاً تمام جنبه

گذاران محیطی سرمایهاقتصادی، تجاری، فنی و زیست -اجتماعی

داشت که شرکت در  شود. با این حال، باید توجهخصوصی ارزیابی می

شدن شرکت خصوصی در آن یک فرآیند مناقصه لزوماً به معنای برنده

دهد که دولت بیش روند مناقصه رقابتی است و نشان می. [13] نیست

 بانهمتعص ریغتأکید دارد و نگاهی  ییکار آاز هر چیز بر رقابت تجاری و 

همین دلیل است که میزان مداخله گذاران خصوصی دارد. به به سرمایه

باشد. در بندر کمتر می خصوصی -دولت در پروژه مشارکت دولتی

 :بنابراین، فرضیه سوم را خواهیم داشت

: مالکیت دولتی پروژه بندری با انتخاب بر اساس مناقصه، 3فرضیه 

 .رابطه معکوسی دارد

بلی های قهای صاحب امتیاز در پروژهسهم مالکیت دولتی در شرکت

بندر ، نسبت مالکیت دولتی در  خصوصی در  -مشارکت دولتی

دهد. این بندر را نشان می خصوصی در  -های مشارکت دولتیپروژه

در توسعه  ژهیوبهتوان در پیش بینی رفتار آینده، ها را مینوع داده

. [10] بندر، که در آن وابستگی به مسیر وجود دارد، استفاده کرد

وابستگی به مسیر به این واقعیت اشاره دارد که تصمیمات اولیه 

ا گذارد یتوسط افراد و نهادها بر تصمیمات بعدی تأثیر می اتخاذشده

 هایشود. این امکان وجود دارد که انتخابمنجر به تصمیمات بعدی می

های انتخاب آینده برای جایگزین نامطلوب باشند و گزینه

گان محدود شود. به طور کلی، توسعه بندر به تصمیمات گیرندتصمیم

اگر تجربیات  .[10] قبلی و ساختار سازمانی در طول زمان بستگی دارد

خصوصی در بندر  -های مشارکت دولتیقبلی در مدیریت پروژه

تواند خصوصی آتی نیز می -آمیز بود، توافقات مشارکت دولتیموفقیت

های سهم مالکیت دولتی در پروژه همچنین، .[2] آمیز باشدموفقیت

تواند نگرش دولت را در خصوصی در بندر می -قبلی مشارکت دولتی

گذاری خصوصی نشان دهد. به عنوان مثال، تمایل یک مورد سرمایه

دهنده اجرای تواند نشاندر گذشته می بازار محورهای دولت به سیاست

 :رونیازاها در آینده باشد. همان سیاست

گذاری در های قبلی سرمایه: سهم مالکیت دولتی در پروژه0فرضیه 

 .بندر با سهم مالکیت دولتی در پروژه فعلی، رابطه مستقیمی دارد

 -اگر یک شرکت خارجی یکی از صاحبان امتیاز مشارکت دولتی

گذاران خصوصی خصوصی در بندر باشد، ما شاهد حضور سرمایه

گذاران خصوصی داخلی به معنای ضور سرمایهخارجی هستیم و ح

خصوصی در  -مشارکت یک شرکت داخلی در پروژه مشارکت دولتی

باشد. منافع استراتژیک یک کشور ممکن است زمانی که یک بندر می

، در معرض خطر امنیتی دهدیمای شرکت شرکت خارجی را در پروژه

شده توسط شرکت ، به خصوص اگر دارایی تصاحب[15]د قرار گیر

 خارجی یک زیرساخت حیاتی و دارای امنیت اقتصادی بالایی باشد

های داخلی خطر امنیتی کمتری در حالی که مشارکت شرکت. [16]

های تواند باعث مشارکت شرکتهای تأمین مالی میدارد، محدودیت

های محدودی که اهمیت استراتژیک کمتری داخلی کوچک در پروژه

د، شود. همراه با مسائل امنیتی، آشنایی فرهنگی نیز برای کشور دارن

تواند یکی از معیارهای کلیدی انتخاب شرکت باشد. آشنایی با می

فرهنگ داخلی یک نکته مثبت است زیرا به کاهش بلاتکلیفی محیطی 

داشتن آشنایی فرهنگی و همچنین تجربیات . [17] کندکمک می

های زیرساختی که بسیار به ویژه در پروژه) گذاری داخلیسرمایه

تواند نیاز به حضور دولت در عملیات تجاری را می( پیچیده هستند

 :بنابراین، بر اساس این استدلال خواهیم داشت. [16] کاهش دهد

گذاران خصوصی خارجی در پروژه : حضور سرمایه5فرضیه 

گذاری در بندر با میزان درصد مالکیت دولتی یک پروژه سرمایه

 .اری بندری رابطه مستقیمی داردگذسرمایه

گذاران خصوصی داخلی بزرگ در پروژه : حضور سرمایه6فرضیه 

گذاری در بندر با میزان درصد مالکیت دولتی یک پروژه بندری سرمایه

 .رابطه معکوسی دارد

گذاران خصوصی داخلی کوچک در پروژه : حضور سرمایه7فرضیه 

 .ابطه معکوسی داردبندری با سهم مالکیت دولتی در پروژه ر
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گذاری در بندر : وجود یکپارچگی عمودی در مشارکت سرمایه8فرضیه 

 .با سهم مالکیت دولتی یک پروژه بندری رابطه معکوسی دارد

گذاری در های سرمایه: وجود یکپارچگی افقی در مشارکت2فرضیه 

گذاری در بندر بندر با سهم مالکیت دولتی از پروژه مشارکت سرمایه

 .ه معکوسی داردرابط

های گذاران خصوصی در مشارکت: حضور سایر سرمایه14فرضیه 

گذاری بندر با نسبت مالکیت دولتی در پروژه مشارکت سرمایه

 .گذاری در بندر رابطه مستقیمی داردسرمایه

های کشتیرانی های ترابری عمده یا صاحبان کالا، شرکتاگر مؤسسه

عنوان یکی از صاحبان امتیاز در دهندگان لجستیک به یا ارائه

خصوصی در بندر باشند، در این صورت شاهد  -مشارکت دولتی

یکپارچگی عمودی هستیم. وجود یکپارچگی افقی به حضور 

ها عملیات گذاران خصوصی اشاره دارد که تجارت اصلی آنسرمایه

سازی عمودی فعالیت هایی که در یکپارچهبندری است. شرکت

کنند، اما عملیات بندری فعالیت نمی ٔ  نهیدرزمان کنند، خودشمی

ندر در ب خدمات دهندگانکنندگان اصلی معمولاً از مشتریان یا تأمین

علاقه زیادی به عملیات بندری دارند؛ زیرا این  رونیازاباشند و می

 های خود متخصص هستند. توانایی جابجاییها در زمینهشرکت

کالاها و محصولات مختلف یک توانایی مورد نیاز در عملیات بندری 

های زیرساختی اهمیت این موضوع این است که پروژه .[18] است

های مالی مهم لجستیک در مقیاس بزرگ معمولاً شامل ریسک

بنابراین، یکی  .[12] هستند و به مهارت و تبحر تخصصی نیاز دارند

گذاران خصوصی توسط انتخاب سرمایهاز معیارهای مورد نظر برای 

بنابراین، در . [94] باشددولت، تجربه بازاری آن شرکت می

یکپارچگی عمودی، تجربه یک شرکت در رسیدگی به کالاهای خاص 

 خصوصی -های مشارکت دولتیتواند نیاز به حضور دولت در پروژهمی

آن در بندر را کاهش دهد، به خصوص اگر کارایی عملیاتی مدنظر 

 های خدماتیدولت باشد. به طور مشابه، در یکپارچگی افقی، شرکت

توانند تجربه بهتری در عملیات بندری داشته خصوصی در بندر می

باشند. این احتمال وجود دارد که به منظور افزایش کارایی عملیاتی، 

گذاران خصوصی دولت کنترل کامل تجارت در بندر را به سرمایه

گذاران خصوصی که در یکپارچگی افقی یا سرمایه بدهد. با این حال،

عمودی سهیم نیستند، ممکن است به دلیل نداشتن دانش فنی در 

 دعملیات بندری یا جابجایی محموله نیاز به مداخله دولت داشته باشن

نسبت مالکیت  مشخص کردنبرای :بر اساس آنچه گفته شد .[7]

بندر، از پایگاه داده بانک خصوصی در  -دولتی در مشارکت دولتی

های خصوصی، درصد شود. درصد دادهاستفاده می PPIجهانی 

گذاران خصوصی دخیل در پروژه را های تحت مالکیت سرمایهشرکت

ده عامل معرفی شده است  ،1در جدول  دهد. به طور کلینشان می

 -های مشارکت دولتیشود با سهم مداخله دولت در پروژهکه فرض می

بندی خصوصی در بندر ارتباط دارند. این عوامل در دو گروه طبقه

 شوند:می

گذاری مشارکت متغیرهای کیفیت نهادی شامل: میزان سرمایه -1

خصوصی، حضور در مناقصه  -خصوصی، انواع مشارکت دولتی -دولتی

 و نسبت مالکیت دولتی.

گذاران متغیرهای قرارداد عملیاتی که شامل حضور سرمایه -9

گذاران خصوصی داخلی بزرگ، خارجی، سرمایهخصوصی 

گذاران خصوصی داخلی کوچک، یکپارچگی عمودی، یکپارچگی سرمایه

  گذاران خصوصی است.افقی و انواع دیگر سرمایه

های مقطعی این دو نوع متغیر تحقیق، از داده کردن یاتیعملبرای 

های شرکتی دیگر سایتبرخی وبو  PPIپایگاه داده بانک جهانی 

 فردمنحصربهبرای محاسبه اثر زمان و محیط سازمانی  استفاده شد.

 است: شاخص شدهارائهیک کشور، شش متغیر کنترلی در این مطالعه 

اثربخشی دولت، شاخص ثبات سیاسی، شاخص حاکمیت قانون، شاخص 

 قرارداد. شدنبسته کیفیت نظارتی، شاخص آزادی اقتصادی و سال 

های با توجه به تحقیقات موجود، عوامل نهادی با موفقیت پروژه

گذاران خصوصی خصوصی در بندر و تمایل سرمایه -مشارکت دولتی

متغیرهای کنترلی به ایجاد . [99، 91] مرتبط هستند گذاریبه سرمایه

مدل خوبی از متغیرهای مستقل و سهم مالکیت دولتی در مشارکت 

ین ا کردن یاتیعملخصوصی در بندر کمک خواهند کرد. برای  -لتیدو

های حاکمیت بانک های معتبری از شاخصمتغیرهای کنترلی، شاخص

و پایگاه داده بانک جهانی  [9]شاخص آزادی اقتصادی ، [93] جهانی

PPI نمونه از  014گیری این مطالعه، شامل نمونه. [2] ستفاده شدا

شده بر اساس آوریهای جمعباشد. دادهمی 9499تا  9440سال 

ندی بخصوصی در بندر طبقه -مشارکت دولتی فردمنحصربههای پروژه

اند. از آنجایی که یافتن قرارداد عملیاتی مهم و عوامل کیفیت شده

خصوصی در  -نهادی که بر سهم مالکیت دولتی در مشارکت دولتی

ماهیت اکتشافی دارد، بنابراین از رگرسیون  گذارند،بندر تأثیر می

شود. از آنجایی که سهم مالکیت دولتی در مشارکت استفاده می

خصوصی در بندر یک متغیر وابسته پیوسته است و میزان  -دولتی

تغییرات متغیر وابسته در این مطالعه از اهمیت خاصی برخوردار است، 

سیون خطی چندگانه بنابراین به عنوان یک گزینه مناسب، از رگر

 .دشواستفاده می
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 عوامل وابسته و مستقل :8جدول 

 فرضیه متغیر 

 [2]ر خصوصی در بند -نسبت مالکیت دولتی در مشارکت دولتی OWN متغیر مستقل

 متغیرهاي وابسته

CAP  [14، 2] گذاری در پروژه بندری به درصد مالکیت دولت بستگی دارد: میزان سرمایه1فرضیه. 

KN  [14] باشد: مالکیت دولتی پروژه بندری قطعاً با یک پروژه جدید همراه می9فرضیه. 

SEL  [2] : مالکیت دولتی پروژه بندری با انتخاب بر اساس مناقصه، رابطه معکوسی دارد3فرضیه. 

STA  [7] دولتی در پروژه فعلی، رابطه مستقیمی داردگذاری در بندر با سهم مالکیت های قبلی سرمایه: سهم مالکیت دولتی در پروژه0فرضیه. 

FOG 
ری گذاری بندگذاری در بندر با میزان درصد مالکیت دولتی یک پروژه سرمایهگذاران خصوصی خارجی در پروژه سرمایه: حضور سرمایه5فرضیه 

 .[15] رابطه مستقیمی دارد

LLO 
گذاری در بندر با میزان درصد مالکیت دولتی یک پروژه بندری رابطه پروژه سرمایهبزرگ در  گذاران خصوصی داخلی: حضور سرمایه6فرضیه 

 .[16] معکوسی دارد

SMO  [9] گذاران خصوصی داخلی کوچک در پروژه بندری با سهم مالکیت دولتی در پروژه رابطه معکوسی دارد: حضور سرمایه7فرضیه. 

VER  [10] گذاری در بندر با سهم مالکیت دولتی یک پروژه بندری رابطه معکوسی داردسرمایه: وجود یکپارچگی عمودی در مشارکت 8فرضیه. 

HOR 
ه گذاری در بندر رابطگذاری در بندر با سهم مالکیت دولتی از پروژه مشارکت سرمایهسرمایه یهامشارکت: وجود یکپارچگی افقی در 2فرضیه 

 .[2] معکوسی دارد

PRI 
ذاری گگذاری بندر با نسبت مالکیت دولتی در پروژه مشارکت سرمایههای سرمایهگذاران خصوصی در مشارکتحضور سایر سرمایه: 14فرضیه 

 .[9] در بندر رابطه مستقیمی دارد

HUB میزان فعالیت سایر بنادر داخلی یا بنادر نزدیک به عنوان یک بندر کانونی و اصلی 

SUB  خارجی به عنوان بندر جایگزینمیزان فعالیت سایر بنادر 

VAL های کشتیرانی برای بندر در مقایسه با سایر بنادرگذاری شرکتمیزان ارزش 

LAB باشندمیزان نیروی کار کافی یا مناسب در بندر که در دسترس می 

DEC دولتگیری غیرمتمرکز در بنادر بدون نیاز به مشورت با صلاحیت دولت برای اعطای قابلیت تصمیم 

CON اندسال تعیین شده 5گیری پایدار در مورد قوانین صادرات و واردات که برای بیش از صلاحیت دولت برای تصمیم 

 ها و نتایجیافته

معتبری برای  هایشود و از بررسیمدل ساخته و آزمایش می 0در مجموع، 

ارائه شده  9شود. آمار توصیفی این متغیرها در جدول تأیید مدل استفاده می

است.  قرار گرفته لیوتحلهیتجزاست. همچنین همبستگی بین متغیرها مورد 

دهد که بسیاری از متغیرها با یکدیگر ارتباط نتایج تجزیه و تحلیل نشان می

در متغیرها وجود دارد. آزمون تشخیص خطی دارند و تنوع قابل توجهی 

بودن بین متغیرها زیاد نیست. مقادیر مجاز خطا دهد که چندخطینشان می

 .[93]د باشمی 14نیز کمتر از  VIFو  1/4بالاتر از 
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 : آمار توصیفي1جدول 

 متوسط متغیر
انحراف 

 معیار
OW CAP KN SEL STA FOG LLO SMO VER HOR PRI HUB SUB VAL LAB DEC CON 

میزان 

 تحمل

آزمون 

 وایف

OW 91/11 41/94 444/1                   

CAP 51/916 905 *11/4 444/1                659/4 117/1 

KN 61/4 64/4 **13/4 **17/4 444/1               217/4 119/1 

SEL 92/4 00/4 *94/4- 441/4 **13/4- 444/1              689/4 965/1 

STA 96/19- 94/91 **79/4 49/4- **13/4 **19/4- 444/1             891/4 982/9 

FOG 75/4 82/4 **95/4 **13/4 **15/4 42/4- **16/4 444/1            534/4 065/1 

LLO 96/4 56/4 **33/4- **10/4- **3/4 418/4 **13/4- **38/4- 444/1           525/4 593/1 

SMO 13/4 94/4 **10/4- 443/4 46/4- *19/4 *19/4 *17/4 46/4- 444/1          243/4 139/1 

VER *59/4- 60/4 **34/4 *48/4- 459/4 41/4 *19/4 **10/4 **17/4 **17/4 444/1         606/4 939/9 

HOR 25/4 15/4 441/4- **19/4 47/4- **10/4 40/4- **12/4 **19/4- *46/4 **05/4 444/1        619/4 985/1 

PRI 14/4 05/4 *48/4 *46/4- *11/4 41/4- 46/4 *48/4 **18/4 45/4 16/4- 46/4 444/1       278/4 913/1 

HUB 05/4- 65/4 *42/4 42/4 **16/4 40/4- 47/4 *16/4- 45/4 *25/4- 46/4 40/4- 45/4 444/1      965/4 305/3 

SUB 85/4- 87/4 **10/4 43/4- *48/4 **17/4- **17/4 *13/4 *446/4- 43/4 40/4 *48/4 *48/4 **95/4 444/1     504/4 059/1 

VAL 28/4- 49/4 14/4- 46/4 **15/4 49/4- 46/4- *11/4 43/4- 40/4- 43/4- 443/4 *19/4 **84/4 **64/4 444/1    395/4 339/9 

LAB 90/4- 05/4 *16/4- 442/4 41/4- 46/4- **16/4- *11/4- **19/4 43/4 *40/4 *11/4- *46/4 **69/4 **05/4 **69/4 444/1   910/4 966/3 

DEC 84 91/0 **11/4- 43/4 41/4- 47/4 **39/4- 49/4 448/4- 41/4 43/4- 46/4 41/4 **5/4 **93/4 **35/4 **65/4 444/1  085/4 160/1 

CON 146 05/0 13/4- **16/4- **15/4 **99/4 **19/4- 46/4- *11/4- 445/4 49/4 42/4 41/4- 41/4- **15/4- 43/4- *11/4- *144/4 444/1 826/4 954/1 

قرارداد عملیاتی و کیفیت نهادی بر این مطالعه سعی بر برسی تأثیر عوامل 

خصوصی در بندر در کشورهای  -سهم مالکیت دولتی در یک مشارکت دولتی

در حال توسعه دارد. این مدل تجربی شامل ده متغیر مستقل، چهار متغیر 

شد. برای باقرارداد عملیاتی، شش متغیر کیفیت نهادی و دو متغیر کنترل می

هار مدل رگرسیون خطی چندگانه ایجاد سنجش پنج فرضیه ارائه شده، چ

های رگرسیون خطی چندگانه )شامل ضرایب بالاتر از شده است. نتایج مدل

خطای استاندارد(، خطای استاندارد )داخل پرانتز( و ضرایب استاندارد شده 

ارائه شده است. با توجه به نتایج، هر چهار مدل  3)زیر پرانتز( در جدول 

توانند اطلاعات بیشتری در سیار مهم هستند و میب 3ارائه شده در جدول 

 مورد بررسی اعتبار مدل ارائه دهند.
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 (p-value < 0.05; ** p-value < 0.01 *) هاي رگرسیوننتایج مدل :2جدول 

 1مدل  2مدل  1مدل  8مدل  متغیر

Intecept 
3/597 39/6 31/554 64/55 

(10/923) (86/925) (95/975) (19/964) 

CAP 

 **448/4  440/4 
 (445/4)  (445/4) 
 11/4  14/4 

KN 

 39/4  72/4- 
 (89/1)  (77/1) 
 410/4  400/4- 

SEL 

 **95/0  **32/0 
 (268/1)  (860/1) 
 13/4-  19/4- 

STA 

 **00/4  **31/4 
 (45/4)  (45/4) 
 389/4  331/4 

FOG 

  **99/14 **90/8 
  (160/9) (499/9) 
  989/4 934/4 

LLO 

  *675/5- 335/9- 
  (103/9) (275/1) 
  19/4- 42/4- 

SMO 

  *891/5 222/5- 
  (455/3) (855/9) 
  119/4- 144/4- 

VER 

  **685/5- *999/0- 
  (994/9) (400/9) 
  166/4- 134/4- 

HOR 

  **43/0 059/0- 
  (105/9) (144/9) 
  114/4- 426/4- 

PRI 

  199/5 856/3 
  (333/3) (911/3) 
  475/4 464/4 

HUB 

**19/96 **99/13 **24/18 **85/11 
(494/0) (766/3) (564/3) (554/3) 

591/4 924/4 654/4 986/4 

SUB 

**750/5 855/9 **939/0 933/1 
(509/1) (559/1) (566/1) (533/1) 

999/4 422/4 101/4 405/4 

VAL 

**865/7- 639/5- *193/6- 622/0- 
(555/0) (866/3) (895/9) (633/9) 

122/4- 111/4- 193/4- 475/4- 

LAB 

**195/16- *770/6- **056/13- 759/5- 
(988/0) (856/3) (682/3) (655/3) 

093/4- 187/4- 955/4- 111/4- 

DEC 

311/4- 950/4- **553/4- *328/4- 
(934/4) (944/4) (947/4) (188/4) 

118/4- 455/4- 122/4- 193/4- 

CON 

916/4- 448/4 *965/4- 415/4- 
(108/4) (105/4) (109/4) (101/4) 

468/4- 443/4 472/4- 445/4- 
Sample 
Number 

014 014 014 014 

R Square 172/4 054/4 075/4 080/4 
Adjusted R 

Square 
991/4 033/4 791/4 593/4 

F Value **024/19 **785/12 **825/10 **919/17 

P-Value 441/4> 441/4> 441/4> 441/4> 

شامل رگرسیون بین متغیر  9شامل متغیرهای کنترلی، مدل  1مدل 

، خصوصی در بندر -وابسته، سهم مالکیت دولتی در مشارکت دولتی

متغیرهای کیفیت سازمانی، و تمامی متغیرهای کنترلی است. مدل 

شامل رگرسیون بین متغیر وابسته، متغیرهای کیفیت نهادی و  3

باشد. شامل تمامی متغیرها می 0تمامی متغیرهای کنترل و مدل 

متغیرهای کنترلی ساخته  مناسب بودن نشان دادنبرای  1مدل 

دهد که هر پنج متغیر کنترل به طور شده است. نتایج نشان می

 خصوصی -یتوجهی با سهم مالکیت دولتی در مشارکت دولتقابل

کند که هر تأیید می 0تا مدل  9در بندر ارتباط دارند. نتایج مدل 

دو متغیرهای قرارداد عملیاتی و کیفیت نهادی بر سهم مالکیت 

خصوصی در بندر تأثیر دارند. نتایج  -در مشارکت دولتی دولتی

دهد که هشت متغیر از ده متغیر مستقل دارای نشان می 0مدل 

 گذاریمقدار سرمایه"داری هستند. متغیرهای مستقل ضرایب معنی

نسبت مالکیت دولتی در مشارکت "، "خصوصی -مشارکت دولتی

ان خصوصی گذارحضور سرمایه"و  "خصوصی در بندر -دولتی

رابطه مستقیمی را  "خصوصی در بندر -خارجی در مشارکت دولتی

 0 ،1 هایدهند. از این رو، فرضیهبا نسبت مالکیت دولتی نشان می

 شوند.تقویت می 5و 

بودن رابطه معنادار، اندازه ضریب  لازم به ذکر است که علیرغم دارا

فر  به ص خصوصی نزدیک -گذاری مشارکت دولتیبرای مقدار سرمایه

 1باشد که به این معنی است که افزایش می 445/4و با مقدار 

 445/4گذاری بندری، سهم مالکیت دولتی را میلیون دلاری سرمایه

افزایش در سهم مالکیت  %1دهد. در مقام مقایسه، درصد افزایش می

درصد  385/4تواند سهم مورد انتظار مالکیت دولتی را دولتی می

گذاران خارجی در شود حضور سرمایهبینی میپیشافزایش دهد. 

خصوصی در بندر، سهم مالکیت دولتی را  -یک مشارکت دولتی

درصد افزایش دهد. بر اساس این نتایج، از آنجایی که  351/2

خصوصی  -گذاری در یک مشارکت دولتیمیانگین میزان سرمایه

های کتمیلیون دلار است، تنها مشار 69بندری در نمونه ما حدود 

توانند تأثیر قابل توجهی بر سهم خصوصی بسیار بزرگ می -دولتی

مالکیت دولتی داشته باشند. به عنوان مثال، از نظر آماری، در 

ر خصوصی در بند -مقایسه با میانگین اندازه پروژه مشارکت دولتی

 -سایر عوامل، یک پروژه مشارکت دولتی ثابت بودنو با فرض 

میلیون دلار، ظرفیت  544گذاری در با مبلغ سرمایهخصوصی در بن

 .باشددرصدی را دارا می 5افزایش سهم مورد انتظار مالکیت دولتی 

گذاران حضور سرمایه"، "وجود مناقصه"متغیرهای مستقل 

گذاران خصوصی داخلی حضور سرمایه"، "خصوصی داخلی بزرگ

پارچگی وجود یک"، "خصوصی در بندر  -کوچک در مشارکت دولتی

با متغیر وابسته رابطه معکوسی  "وجود یکپارچگی افقی"و  "عمودی

را تقویت  2و  8، 7، 6، 3 هایدهند. این نتیجه، فرضیهرا نشان می
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توان گفت که وجود مناقصه، حضور کند. بنابراین میمی

های خدماتی در گذاران خصوصی داخلی و حضور شرکتسرمایه

از عوامل کاهش سهم مالکیت دولتی خطوط کشتیرانی یا در بنادر 

که قبلاً  طورهمانباشد. خصوصی در بندر می -در مشارکت دولتی

گذاران گذاران خارجی، سرمایهگفته شد، در مقایسه با سرمایه

خصوصی بندری در  -خصوصی داخلی در پروژه مشارکت دولتی

نافع م کنند، بنابراین دولتگذاری میهای کوچکتری سرمایهمقیاس

هایی عمومی استراتژیک کمتری برای مشارکت در چنین پروژه

هایی با مقیاس کوچک بعید خواهد داشت. علاوه بر این، در پروژه

گذاری ناکافی را انجام گذاران خصوصی سرمایهاست که سرمایه

های یابد. شرکتدهند، بنابراین نیاز به مالکیت دولتی کاهش می

های ها معمولاً شرکتی یا در پایانهخدماتی در خطوط کشتیران

گذاری در مقیاس بزرگ را چندملیتی هستند که توانایی سرمایه

دارند و در مسائل عملیات بندری با تجربه هستند، بنابراین در اینجا 

های کوچک و نیاز به مالکیت دولتی کمتر گذاریاحتمال سرمایه

  باشد.می

ی عمودی سهم مورد انتظار در مورد اندازه ضرایب، وجود یکپارچگ

دهد، در حالی که وجود درصد کاهش می 01/5مالکیت دولتی را 

دهد. با مقایسه درصد کاهش می 93/0یکپارچگی افقی این سهم را 

گذاران خصوصی داخلی های داخلی، حضور سرمایهاندازه شرکت

( سهم مالکیت دولتی را بیشتر از حضور ٪ 41/6کوچک )

دهد. ( کاهش می٪ 1/0گذاران خصوصی داخلی بزرگ )سرمایه

گذاران خصوصی داخلی کوچک دلیل این امر این است که سرمایه

ها توانایی های کوچک شرکت خواهند کرد، زیرا آناحتمالاً در پروژه

میت های کوچک اهمالی محدودی دارند و از آنجایی که پروژه

استراتژیک کمی برای دولت دارند، بنابراین نیاز به مداخله دولت 

 -انواع مشارکت دولتی" یابد. ضرایب متغیرهایکاهش می

از نظر آماری  "گذارانحضور انواع دیگر سرمایه"و  "خصوصی

شوند. تأیید نمی 14 و 9 هایدار نیستند، بنابراین فرضیهمعنی

شوند، چنین با هم مقایسه می 9و مدل  0هنگامی که نتایج مدل 

رسد. این عدم اهمیت انواع سازگار به نظر می یآمار ریغمعناداری 

توضیح داد: اگرچه  گونهنیاتوان خصوصی را می -مشارکت دولتی

 -پیچیدگی زیادتری در یک پروژه دانش محور مشارکت دولتی

استراتژیک پروژه مشارکت خصوصی در بندر وجود دارد، اما اهمیت 

برای دولت چندان قابل توجه نیست. این امر  خصوصی -دولتی

 -های مشارکت دولتیهمچنین با این یافته مطابقت دارد که پروژه

توجهی توانند تأثیر قابلخصوصی بندری در مقیاس بسیار بزرگ می

بر حضور مالکیت دولتی داشته باشند. اگر یک پروژه از ابتدا 

حور باشد، لزوماً به این معنی نیست که دارای ارزش مدانش

تواند تأثیری بر تصمیم دولت برای استراتژیک است، بنابراین نمی

گذاران مداخله داشته باشد. عدم اهمیت حضور انواع دیگر سرمایه

های داخلی هستند. حضور ها نیز شرکتمحتمل است زیرا آن

تی رابطه مستقیمی دارد. گذاران داخلی با سهم مالکیت دولسرمایه

ارائه شده است،  9این مطلب با ماتریس همبستگی که در جدول 

همبستگی  LLOبه طور معناداری با  PRIمطابقت دارد، که در آن 

 دارد.

برای اعتبارسنجی نتایج تجربی مطالعه، بررسی اعتبار در مورد آن 

ایجاد شده  0و  3، 9 هایشود. برای انجام این کار، مدلانجام می

شامل رگرسیون بین متغیر وابسته )یعنی نسبت  9است. مدل 

خصوصی در بندر، متغیرهای  -مالکیت دولتی در مشارکت دولتی

 3خاص پروژه و همه متغیرهای کنترلی( است، در حالی که مدل 

شامل رگرسیون بین متغیر وابسته )یعنی متغیرهای قرارداد 

 9باشد. مقایسه نتایج مدل یعملیاتی و همه متغیرهای کنترلی( م

تواند سازگاری فاحشی را تأیید کند. میزان می 0با نتایج مدل  3و 

خصوصی، وجود مناقصه و نسبت  -گذاری در مشارکت دولتیسرمایه

های نشانه 0و  9مالکیت دولتی مهم هستند و در هر دو مدل 

معنادار و ، همبستگی رونیازاشده درستی دارند. بینیپیش

سازگاری بین متغیرهای کیفیت نهادی و قرارداد عملیاتی بر سهم 

خصوصی در بندر مشاهده شده  -مالکیت دولتی در مشارکت دولتی

نیز با رگرسیون لجستیک باینری سنجیده  0تا  1های است. مدل

شوند که در آن مقدار صفر برای سهم کوچکی از مالکیت دولتی می

برای سهم بزرگی از مالکیت دولتی  1و مقدار ( ٪54)یعنی کمتر از 

است.  شدهداده( اختصاص ٪54یا مساوی با  تربزرگ)یعنی 

نتایج رگرسیون لجستیک آمده است  0که در جدول  طورهمان

ا مطابق بباینری با نتایج رگرسیون خطی چندگانه مطابقت دارد. 

ایجادشده  0تا  1های ر مدلد log-logهای مدل 6و  5های جدول

داری را با های جایگزین تفاوت معنیاند. نتایج مدلشدهو آزمایش

 .دهندنشان نمی 3در جدول  0تا  1های مدل
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 (p-value < 0.05; ** p-value < 0.01 *خواهد بود،  P-Valueلجستیک باینري )داراي سه سطر با ضرایب استاندارد و  نتایج رگرسیون :1جدول .

 1مدل  2مدل  1مدل  8مدل  متغیر

Intecept 

78/199 91/69 19/134 89/50 

(591/01) (393/02) (999/01) (114/05) 

411/4 10/4 445/4 19/4 

INV 

 449/4  449/4 

 (4445/4)  (441/4) 

 441/4>  449/4 

KN 

 914/4  491/4 

 (344/4)  (394/4) 

 026/4  807/4 

SEL 

 794/4-  584/4- 

 (393/4)  (314/4) 

 404/4  224/4 

STA 

 451/4  459/4 

 (448/4)  (411/4) 

 441/4>  441/4> 

FOG 

  795/1 065/1 

  (388/4) (099/4) 

  441/4> 441/4> 

LLO 

  728/4- 653/4- 

  (395/4) (041/4) 

  495/4 114/4 

SMO 

  888/9- 295/9- 

  (50/1) (91/1) 

  415/4 491/4 

VER 

  728/4- 701/4- 

  (359/4) (049/4) 

  497/4 465/4 

HOR 

  611/4- 587/4- 

  (366/4) (045/4) 

  488/4 165/4 

PRI 

  282/4 245/4 

  (588/4) (688/4) 

  424/4 118/4 

HUB 

655/9 394/9 056/3 190/1 

(594/4) (633/4) (650/4) (664/4) 

441/4> 416/4 441/4> 499/4 

SUB 

799/4 985/4 033/4 189/4 

(914/4) (936/4) (955/4) (914/4) 

441/4 905/4 475/4 084/4 

VAL 

996/4- 101/4 494/4- 922/4 

(354/4) (058/4) (094/4) (022/4) 

324/4 795/4 299/4 511/4 

LAB 

956/9- 978/1- 265/1- 594/4- 

(576/4) (527/4) (604/4) (762/4) 

441/4> 439/4 430/4 049/4 

DEC 

482/4- 469/4- 194/4- 111/4- 

(433/4) (435/4) (438/4) (401/4) 

448/4 465/4 441/4 414/4 

CON 

408/4- 430/4- 455/4- 439/4- 

(494/4) (491/4) (494/4) (491/4) 

418/4 108/4 445/4 108/4 

Sample Number 014 014 014 014 

2Cox and Snell R 175/4 965/4 988/4 365/4 

2Nagelkerke R 991/4 304/4 034/4 514/4 

Pearson Chi-Square 65/68 55/134 405/104 999/175 

P-Value 441/4> 441/4> 441/4> 441/4> 
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 خواهد بود.( P-Valueلجستیک پروبیت )داراي سه سطر با ضرایب استاندارد و  نتایج رگرسیون :5جدول 

 1مدل  2مدل  1مدل  8مدل  متغیر

Intecept 

94/03- 05/33- 99/65- 954/00- 

(114/93) (194/31) (124/39) (119/30) 

448/4 191/4 448/4 195/4 

INV 

 441/4  441/4 

 (4449/4)  (4449/4) 

 441/4>  449/4 

KN 

 106/4  433/4 

 (165/4)  (949/4) 

 564/4  733/4 

SEL 

 328/4-  305/4- 

 (185/4)  (915/4) 

 49/4  421/4 

STA 

 496/4  491/4 

 (443/4)  (445/4) 

 441/4>  441/4> 

FOG 

  870/4 619/4 

  (995/4) (967/4) 

  441/4> 441/4> 

LLO 

  536/4- 000/4- 

  (999/4) (127/4) 

  415/4 405/4 

SMO 

  185/1- 44/1- 

  (094/4) (05/4) 

  414/4 418/4 

VER 

  011/4- 394/4- 

  (941/4) (945/4) 

  400/4 475/4 

HOR 

  966/4- 985/4- 

  (105/4) (946/4) 

  141/4 182/4 

PRI 

  019/4 043/4 

  (988/4) (394/4) 

  195/4 104/4 

HUB 

093/1 765/4 339/1 950/4 

(922/4) (394/4) (319/4) (365/4) 

441/4> 410/4 441/4> 418/4 

SUB 

394/4 191/4 128/4 489/4 

(193/4) (100/4) (139/4) (185/4) 

443/4 999/4 149/4 931/4 

VAL 

199/4- 486/4 443/4- 177/4 

(914/4) (911/4) (953/4) (975/4) 

075/4 733/4 114/4 033/4 

LAB 

965/1- 651/4- 723/4- 326/4- 

(992/4) (311/4) (394/4) (51/4) 

441/4> 499/4 412/4 982/4 

DEC 

438/4- 436/4- 475/4- 465/4- 

(417/4) (416/4) (49/4) (490/4) 

418/4 456/4 441/4 411/4 

CON 

400/4- 433/4- 406/4- 433/4- 

(415/4) (416/4) (415/4) (418/4) 

419/4 156/4 415/4 165/4 

Sample Number 014 014 014 014 

2Cox and Snell R 176/4 926/4 349/4 014/4 

2Nagelkerke R 554/4 678/4 019/4 500/4 

Pearson Chi-Square 63/64 16/104 99/131 54/184 

P-Value 441/4> 441/4> 441/4> 441/4> 
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 خواهد بود.( P-Value)داراي سه سطر با ضرایب استاندارد و  log-logلجستیک  نتایج رگرسیون :2جدول 

 1مدل  2مدل  1مدل  8مدل  متغیر

Intecept 

75/33 90/6 44/51 33/2 

(861/95) (27/95) (345/93) (137/90) 

436/4 776/4 448/4 521/4 

INV 

 149/4  413/4 

 (400/4)  (403/4) 

 499/4  760/4 

KN 

 424/4  417/4 

 (152/4)  (15/4) 

 573/4  21/4 

SEL 

 057/4-  041/4- 

 (160/4)  (153/4) 

 445/4  442/4 

STA 

 013/4  399/4 

 (453/4)  (45/4) 

 441/4>  441/4> 

FOG 

  276/4 854/4 

  (175/4) (162/4) 

  441/4> 441/4> 

LLO 

  307/4- 307/4- 

  (173/4) (163/4) 

  447/4 430/4 

SMO 

  684/4- 005/4- 

  (906/4) (933/4) 

  446/4 457/4 

VER 

  518/4- 003/-4 

  (172/4) (17/4) 

  440/4 41/4 

HOR 

  096/4- 985/4- 

  (170/4) (165/4) 

  415/4 485/4 

PRI 

  097/4 399/4 

  (971/4) (957/4) 

  117/4 919/4 

HUB 

215/1 388/1 634/1 974/1 

(333/4) (348/4) (346/4) (929/4) 

441/4> 441/4> 441/4> 441/4> 

SUB 

056/4 935/4 365/4 114/4 

(105/4) (199/4) (117/4) (145/4) 

441/4> 059/4 417/4 894/4 

VAL 

659/4- 305/4- 395/4- 940/4- 

(961/4) (991/4) (128/4) 940/4- 

456/4 114/4 185/4 (916/4) 

LAB 

585/1- 693/- 859/4- 394/4 

(335/4) (311/4) (314/4) 926/4- 

441/4> 400/4 445/4 (315/4) 

DEC 

435/4- 430/4- 461/4-  

(417/4) (416/4) (418/4)  

469/4 409/4 441/4>  

CON 

431/4- 443/4- 439/4-  

(415/4) (415/4) (419/4)  

455/4 856/4 417/4  

Sample Number 014 014 014  

R Square 175/4 319/4 351/4  

Adjusted R Square 154/4 314/4 056/4  

F Value 593/2 563/17 334/16  

P-Value 441/4> 441/4> 441/4>  
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توان کاربردهای متعددی را برای های مطالعه حاضر، میبا توجه به یافته

تواند به نفع ذینفعان مختلف، مانند مدیران ترسیم کرد. این کاربردها می

 گذاران خصوصی و خود دولت باشد.سرمایهانواع مختلف 

 

 هامقایسه مدل :2جدول 

 متغیر

پروژه اول مشاركت 

خصوصي در  -دولتي

 بندر

پروژه دوم مشاركت 

خصوصي در  -دولتي

 بندر

 944 144 گذاریمقیاس سرمایه

 Yes No وجود مناقصه

 %34 %4 مشارکت شرکت خارجی

مشارکت شرکت داخلی 

 بزرگ
No Yes 

شرکت داخلی مشارکت 

 کوچک
Yes No 

تغییرات مورد انتظار در 

 مالکیت دولتی
4% 38% 

 

از آنجایی که تمرکز این مقاله بر روی متغیرهای پروژه و قرارداد عملیاتی 

گذاران خصوصی مناسب خواهد بود. از طریق ها برای سرمایهاست، این یافته

ممکن است به  توانند شرایطی کهگذاران خصوصی میاین مقاله، سرمایه

خصوصی در بندر ختم شود  -های دولتیمالکیت دولتی بیشتر در مشارکت

، به کارگیری این مطالعه را از طریق مقایسه 7را بهتر درب کنند. جدول 

هد. دخصوصی در بندر نشان می -های مختلف پروژه مشارکت دولتیویژگی

در مالکیت دولتی کاهش  ٪34تواند در مقایسه با پروژه اول، پروژه دوم می

گذاری، شرایط مناقصه، نسبت مالکیت دولتی و را به دلیل مقیاس سرمایه

ان گذارتواند به سرمایهکشور میزبان پروژه داشته باشد. مطالعه حاضر می

ها و سوابق مالی خود، ها، اولویتخصوصی کمک کند تا بر اساس قابلیت

عنوان مثال، اگر یکی از  پروژه مناسبی را برای مشارکت انتخاب کنند. به

گذار خصوصی باشد، پروژه مشارکت الزامات پروژه، مالکیت کامل سرمایه

خصوصی در بندر برای مشارکت مناسب نیست. این مطالعه نشان  -دولتی

خصوصی در بندر به شدت با نسبت  -دهد که سهم قبلی مشارکت دولتیمی

ن می دارد؛ که به ایخصوصی در بندر  رابطه مستقی -فعلی مشارکت دولتی

 خصوصی بندری در -های قبلی مشارکت دولتیمعنی است که مطالعه پروژه

گذاران خصوصی برای ارزیابی یک کشور، یک معیار ارزیابی برای سرمایه

 باشد.خصوصی در بندر می -های مشارکت دولتیچنین پروژه

داً شدی های خارجیهای این مطالعه این است که حضور شرکتیکی از یافته

خصوصی در بندر رابطه دارد،  -با نسبت مالکیت دولتی در مشارکت دولتی

های داخلی با سهم مالکیت دولتی رابطه معکوسی در حالی که حضور شرکت

دارد. این یافته حاکی از آن است که کشورهای خارجی ممکن است با 

خصوصی در بندر خود  -مداخله دولتی بیشتری در پروژه مشارکت دولتی

 های خارجی بایدهای داخلی مواجه شوند. بنابراین، شرکتنسبت به شرکت

آمادگی کامل برای مقابله با دولت داخلی را داشته باشند. یک جایگزین دیگر 

های داخلی است؛ زیرا این های خارجی، همکاری با شرکتبرای شرکت

ر بندر تجربه بیشتری خصوصی د -های مشارکت دولتیها در پروژهشرکت

های خارجی در انجام بهتر پروژه کمک کنند. توانند به شرکتدارند و می

های این مطالعه استفاده کنند. نمونه توانند از یافتهمسئولان بندری نیز می

خصوصی  -پروژه مشارکت دولتی 358مورد استفاده در این مطالعه حدود 

کشور مختلف آفریقایی و  14در سال  94در بندر را در یک دوره بیش از 

دهد. مدل تجربی که در این مقاله ایجاد و منطقه خاورمیانه پوشش می

تواند مرجعی برای کشورهای در حال توسعه باشد تا به شود میآزمایش می

گیری درباره ای را که باید در هنگام تصمیمها کمک کند حوزه بالقوهآن

خصوصی در بندر در نظر  -رکت دولتیهای مشاسهم مداخله دولت در پروژه

بگیرند، تشخیص دهند. به ویژه، کشورهایی که تجربه کافی در پروژه 

وانند تخصوصی در بندر ندارند یا تجربه اندکی دارند، می -مشارکت دولتی

مند شوند، زیرا در این مقاله، عوامل اصلی از نتایج این مطالعه بهره

وصی خص -های موجود مشارکت دولتیژهکننده مالکیت دولتی در پروتعیین

 در بندر معرفی شده است.

 گیرينتیجه

گذاری گذاری مستقیم یا سرمایهتمرکز مقالات موجود عمدتاً بر سرمایهنتایج 

های داخلی بوده است و توجه کمی به مالکیت دولتی در مشترب با شرکت

خصوصی در بندر شده است. به عنوان یک  -های مشارکت دولتیپروژه

کند ملاحظات عمده مالکیت دولتی در پیشگام، مطالعه حاضر سعی می

خصوصی در بندر را توضیح دهد. همچنین،  -های مشارکت دولتیپروژه

گذاران بر مقالات موجود فقط شامل بررسی کیفی تأثیر انواع سرمایه

در حالی که این مطالعه اولین باشد، خصوصی در بنادر می -مشارکت دولتی

های تجاری شرکت ای است که به تجزیه و تحلیل کمی انواع دادهمطالعه

پردازد. از آنجایی که یک نمونه جامع با پوشش دوره زمانی طولانی )بیش می

تواند به عنوان شود، این مقاله میسال( در این مطالعه تحلیل می 94از 

تی در سایر صنایع زیرساختی که مرجعی برای مطالعه مالکیت دول

های توسعه زیرساختی مشابهی با صنعت بندر دارند، باشد. در ویژگی

کند تا تأثیر عوامل کیفیت نهادی و قرارداد مجموع، این مطالعه تلاش می

دری خصوصی بن -عملیاتی بر سهم مالکیت دولتی در پروژه مشارکت دولتی

ای ربی بررسی کند؛ و تمرکز ویژهطور تجرا در کشورهای در حال توسعه به

بر متغیرهای کیفیت نهادی و قرارداد عملیاتی دارد. نتایج رگرسیون خطی 

دهد که سهم بالاتری از مالکیت دولتی در مشارکت چندگانه نشان می

 -گذاری بیشتر در مشارکت دولتیخصوصی در بندر، با مقدار سرمایه -دولتی

وصی گذاران خصلتی و حضور سرمایهخصوصی، سهم قبلی بیشتر مالکیت دو

گذاران خصوصی رابطه مستقیم دارد. همچنین، بر خارجی و سایر سرمایه

گذاران خصوصی داخلی و ها، وجود مناقصه، حضور سرمایهاساس این یافته

یکپارچگی عمودی و افقی با سهم مالکیت دولتی رابطه معکوسی دارند. این 

گذاران خصوصی چوب مرجع برای سرمایهتواند به عنوان یک چارمطالعه می

ها، ها برای انتخاب یک پروژه مناسب بر اساس اولویتو در جهت کمک به آن

ربه تجها استفاده شود. همچنین، مسئولین بیها و سوابق مالی آنقابلیت
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گیری در مورد زمان مناسب های این مطالعه برای تصمیمتوانند از یافتهمی

 خصوصی در بندر استفاده -های مشارکت دولتیپروژهبرای تصاحب مالکیت 

شود که تحقیقات بیشتری درباره تأثیر عوامل فرهنگی و کنند. پیشنهاد می

سازی کرد و در مقالات نادیده ها را کمیتوان آنهایی که به سختی مینگرش

روی  تواند برشوند، انجام گیرد. علاوه بر این، تحقیقات آینده میگرفته می

ها از نظر مالکیت دولتی در یافته صورت پذیرد و تفاوتورهای توسعهکش

ه و در یافتخصوصی در بندر را بین کشورهای توسعه -پروژه مشارکت دولتی

 حال توسعه نشان دهد.

 تقدیر و تشکر

 128اجرا شده با شماره  یقاتیطرح تحق جیمقاله مستخرج از نتا نیانتایج 

د که نویسنده از حمایت ایشان باش یخرمشهر م ییایدانشگاه علوم و فنون در

 نماید.تشکر می

 تعارض منافع

نی ارتقای سازما ،ای و مالکیت فکریتعارض حرفهاین مقاله بر اساس نتایج 

عنوان نویسنده مسئول گردآوری اینجانب به و نظریات تخصصی شخصی

 .شده است
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