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 Background and Theoretical Foundations: Previously, Dominik Anderska in the research entitled 

"coastal state’s competence in the prevention of pollution arising from ships; protection of the marine 
environment or Freedom of navigation" in 2017 has investigated subject of protection of the marine 
environment against pollution arising from ships from the coastal state, in contrast to the principle of the 
sovereignty with freedom of the seas but as the name implies, it focuses solely on pollution from ships and 
two conventions of the Law of the Sea and the MARPOL Convention Mohammadi et al. In the article entitled 
"Evolution of the International Legal Regime for the Protection of the Marine Environment against Inshore 
Pollutants; from Montego bay to Cartagena" in 1394, while emphasizing on Conversion of the problem of 
land-based marine pollutants to a concern for the international community and lack of The effectiveness of 
the provisions of general international law in combating these pollutants examines existing regional 
conventions that have been concluded to address gaps in general international law in this area, and examines 
the mechanisms contained in these instruments to identify potential gaps. Ports and their activities are the 
most important and significant land-based pollutants that directly or indirectly affect the marine 
environment. This article reviews the obligations of the port state dealing with damages that can threat 
environmental ports and areas outside of competence of the port state. Formerly, it was assumed that most 
of these damages were caused by ship traffic but now the range of environmental threats have increased 
and taken new dimensions. New environmental challenges of ports include issues such as the effect of 
climate change on ports, noise and Thermal pollution, invasive species, development of industrial and 
economic activities, sustainable protection of marine resources and endangerment of port biodiversity. In 
this study, we intend to review the environmental obligations of the port state, which include taking 
precautionary measures, environmental impact assessment, providing appropriate facilities, inspection of 
ships, reporting incidents involving oil spills, dealing with discharges at sea and dealing with Illegal, 
unreported and unregulated fishing, Justify the need to grant extraterritorial competence beyond the current 
system. 

Methodology: In order to answer the question of what are the port state’s obligations to protect the marine 
environment, international documents including treaties and regulations of international organizations (soft 
law) and library data such as reliable scientific essays and articles have referred. 

Findings: According to the studies, the current states’ environmental obligations system is primarily based 
on territorial competence and the traditional role of ports (Trade and Navigation). However, in today's world, 
with the emergence of new generations of ports, the functions of these strategic points have also changed. 
This evolution and the emergence of global environmental challenges have created an unfavorable situation 
for the marine environment. Despite their extraterritorial effects, they are not covered by the current port 
protection system. 

Conclusion: Extension of the port state's competence to consider the necessary protections and safeguards 

along with dispute settlement procedures at the national and international levels can fill the gaps of the flag 
state system. The only way to balance the functions of the new generations of ports and marine 
conservations is to change the jurisdictions from limited and voluntary to comprehensive and compulsory. 
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شینه و   تیصکک ح"آندرسکککا در پهو ش دود ت ت عنوان  کینیدوم ن،یاز ا شیپ مبانی نظری پژوهش:  پی

ساحل ش یاز آلودگ یریشگیدر پ یدولت  شت ینا در  "یانوردیدر یآزاد ای ییایدر ستیز طیحفاظت از م   ا؛یاز ک

در  ،یدولت ساحل یاز سو  ایاز کشت یناش یدر برابر آلودگ ییایدر ستیز طیبه موضوع حفاظت از م  2017سال 

صل حاکم قابلت صرفاً برروتمرک دیآیگونه که از نام پهو ش مزبور برمکه  مان پردازدیم ا ایدر یو آزاد تیا  یز آن 

ش یآلودگ شت ینا ضوع مطالعه آن ب  ایاز ک س شتریبوده و مو س ا ایحقوق در ونیدو کنوان ست.  ونیو کنوان مارپل ا

در  ییایدر سککتیز طیحفاظت از م  یالمللنیب یحقوق میت ول رژ "و  مکاران در مقاله دود ت ت عنوان  یم مد

معضککل  لیبر تبد دیضککمن ت ک 1394در سککال  "تا کارتاگنا یباز مونتگو ؛یمسککتقر در دشککک ی اندهیمقابل آلا

عام  المللنیمقررات حقوق ب ییو عدم کارا یالمللنیجامعه ب یبرا یابه دغدغه یمستقر در دشک ییایدر ی اندهیآلا

س  ا،ندهیآلا نیبا ا لهمقاب یبرا س یبه برر  المللنیحقوق ب یموجود که به منظور رفع دلأ ا یامنطقه ی اونیکنوان

شده نیعام در ا سحوزه، منعقد  ضمن برر سا نیموجود در ا یسازوکار ا یاند پردادته و  شنا سناد به   یدلأ ا ییا

مال ها ن یاحت عالپردازدیم زیموجود در آن نادر و ف ها، مهمتر تصکککور ی اتی. ب ته در آن بل نیگرف قا جهو   نیترتو

شک ی اندهیآلا ستقر در د ستق یم ستند که بطور م ستقیغ ای می  یقرار م ریرا ت ت ت ث ییایدر ستیزطیم  میرم

 ستیزطیم  تواندیاست که م یی ابیبندر در مقابله با آستعهدات دولت صاحب ی. مقاله حاضر به دنبال بررسد د

  ابیآس نیبود که عمده ا نی. درگذشته تصور برادینما دیبندر را تهدصاحب دولت تیاز ص ح دارجبنادر و مناطق 

 یدیو ابعاد جد افتهی شیبنادر افزا یطیم ستیز داتی است اما امروزه دامنه تهددر بندرگاه  ایاز تردد کشت یناش

مهاجم،  ی اگونه ،یو حرارت یصککوت ی ایآلودگبر بنادر،  یمیاقل راتیی مچون اثر تغ یبه دود گرفته اسککت. مسککا ل

ه بندر از جمل یسککتیو به دطر افتادن تنوع ز ایاز منابع در داریحفاظت پا ،یو اقتصککاد یصککنعت ی اتیتوسککعه فعال

 یتا ضمن بررس میپهو ش بر آن نی. در اشوندیصاحب بندر م سوب م یدولت  ا دیجد یطیم ستیز ی اچالش

تدارک  ،یطیم سککتیآثار ز یابیارز ،یاطیصککاحب بندر که شککامل اتااد اقدامات احت لتدو یطیم سککتیتعهدات ز

و مقابله  ایمواد در در هینفت، مقابله با تال زشیاز حوادث متضمن ر ید گزارش  ا،یکشت ی، بازرسمناسب  تیتسه

 .میینما هیرا توج یکنون نظام یورا ینیفراسرزم تیص ح ینشده و نابسامان، لزوم اعطاگزارش ،یرقانونیغ دیبا ص

صککاحب بندر برای حفم م یط زیسککت  برای پاسککخ به این سکککال که چه تعهداتی بر دمه دولت سی: اشنروش

سناد بین دریایی قرار دارد، به سازمانا صوب  سایر مقررات م المللی )حقوق نرم( و  ای بینالمللی اعمّ از معا دات و 

 ای شامل ت لیفات و مقالات معتبر علمی مراجعه گردید. ای کتاباانهداده

بندر تاحد زیادی صککاحبم یطی دولتم کنونی تعهدات زیسککتاعمل آمده، نظ ا و نتایج به طبق بررسککی : هایافته

سرزمینی  ص حیت  سنتمبتنی بر  ست بنادر )تجارت( یو نقش  ست که  یحالاین در . ا  شیدای مزمان با پ امروزها

 یطی مستیز ی ابروز چالش بات ول  نیاو کرده  دایپ رییتغ کینقاط استراته نیا یبنادر، کارکرد ا دیجد ی انسل

ضع ،ینجها شش رقم زده  ییایدر ستیز طیم  ینامطلوب را برا یتیو سرزمینی، ت ت پو ست که به رغم آثار فرا ا

 گیرند.نظام کنونی حفاظت از بنادر قرار نمی

  ای ای لازم در کنار آیینان ا و پادمبینی حفاظتپیش بندر،صاحبگسترش ص حیت دولت : گیرینتیجه

پرچم باشد و تنها با صاحبکننده نواقص نظام دولتاند تکمیلتوالمللی میملی و بینفصل ادت فات در سطوح وحل

 ای توان میان کارکرد ای نسلبندر به ص حیتی جامع و گسترده میصاحبل ص حیت م دود و داوطلبانه دولتتبدی

 زیست دریایی توازن برقرار نمود.م یطجدید بنادر و حفاظت از 
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 قدمهم

 ای ملی، ت ت به ل اظ تاریای، بنادر غیرنظامی به عنوان سرمایه
وده و بالتبع مطابق قوانین ملی اداره حاکمیت دولت صاحب بندر ب

المللی امری شدند. از این رو، وضع مقررات درسطح بینمی
رسید. تنها استثناء وارده، بنادر نظامی غیرضروری به نظر می

 ای دریایی( بودند که بعضاً ت ت کنترل قدرت دارجی قرار )پایگاه
ت دولت داشتند. در چنین شرایطی، به منظور پاسداری از حاکمی

ی الملل ای بیننامهم لی، اعطای پایگاه دریایی بر مبنای موافقت
گرفت که روابط میان دولت م لی و قدرت مستقر در صورت می

توجهی تاریای حقوق . بی[1]کردند پایگاه دریایی را تنظیم می
الملل به بنادر، تاحدی ریشه در اصل حاکمیت و ص حیت دادلی بین
ارد؛ چرا که بنادر به ل اظ موقعیت جغرافیایی جزو قلمرو  ا ددولت

الوصف، امروزه دولت ساحلی و ت ت حاکمیت آن دولت  ستند. مع
تر شدن نقش سو با افزایش نقش بنادر در اقتصاد و پررنگاز یک

المللی داشتند شا د تردد چشمگیری که از گذشته در تجارت بین
 ای ماتلف به بنادر  ستیم و از  ای تجاری با تابعیتروزانه کشتی

م یطی و لزوم توجه بیشتر به مسا ل  ای زیستسوی دیگر نگرانی
، زا  ستندم یطی که بعضاً فارغ از مرز ای جغرافیایی آسیبزیست

ناکارآمدی دیدگاه سنتی و ضرورت وضع مقررات فراملی و 
یان ابندی مزبور از بنادر را نماستاندارد ایی یکسان با ل اظ طبقه

که   اییسادته است. قدر مسلم این است که از یک سو اکثر فعالیت
تواند م یط زیست بندر پذیرد، میدر حال حاضر در بنادر صورت می

 ایی را  ا و آسیبو حتی ماورای آن را به مااطره اندازد و آلودگی
پدید آورد که به مناطق فراتر از ص حیت ملی و یا مناطق دریایی 

زیست، بهداشت و  ا گسترش یابد. دستورالعمل م یطتسایر دول
ادر بن تیفعالم یطی ناشی از  ای زیستایمنی بانک جهانی، چالش

را به تغییر زیستگاه زمینی، آبی و تنوع زیستی، تغییرات اقلیمی و 
 ای ناشی از مدیریت نامناسب پسماند تغییر در کیفیت آب، چالش

ای )آلودگی  وا( و ایجاد گلاانهو مواد دطرناک، انتشار گاز ای 
 1نموده است. میتقسسروصدا و ارتعاش )آلودگی صوتی( 

 ای انسانی که به م یط زیست دریایی آسیب  ای ادیر فعالیتدر د ه
ای در دصوص وضعیت فزاینده کنند، شدت یافته و نگرانیوارد می

 ه ا به طور کلی و به ویهه تنوع زیستی آن بم یط زیست اقیانوس
وجود آمده است. مطابق گزارش دبیرکل سازمان ملل مت د این دطر ا 

نشده و ساماند ی نشده، رویه، صید غیرقانونی، گزارششامل صید بی
، گذاری ای مهاجم، کابلاستاراج از بستر عمیق دریا، گسترش گونه
 .[2] ا، و... است گردشگری،، آلودگی، از بین رفتن زیستگاه

                                                           
1

 World Bank Group, Environment, Health and Safety Guidelines for Ports, 

Harbors and Terminals (2017). 
چند عضو بانک  ای کی کهیاست.  نگام یالمللنیب یصنعت یعملکرد ا یبرا یص، اسناد مرجع فندا یمنیبهداشت و ا ،یطیم ستیز ی ادستورالعمل

باش  یبرا ادشدهی ی ا. دستورالعملشودیمربوطه اعمال م یو استاندارد ا  ااستی ا مطابق با سدستورالعمل نی ستند، ا یامشغول پروژه یجهان

ل کاربران در دصوص مسا  یبالقوه برا ییعام، که را نما یمنیبهداشت و ا ست،یز طیسند دستورالعمل م  اند که  مراه باشده یطراح یاصنعت به گونه

 ا اسکله بنادر، یبرا یمنیبهداشت و ا ست،یز طی. دستورالعمل م رندیصنعت است، مورد استفاده قرار گ ی ادر تمام باش یمنیبهداشت و ا ست،یزطیم 

 ی ایکشت ایآ نکهیا یبررس یبرا یمنطق نهیگز بنادر از سوی دیگر،
در  ای را رعایت نموده و یالملل نیب ای یمل یاستاندارد احاضر در آنجا 

 ییایمناطق درنیز  و یی ت ت ص حیت دولت صاحب بندرایمناطق در
المللی رفتار ای مغایر با مقررات بینآزاد  یایدر ایکشور ا  ریسا

 ایدنب فقط ندرببه واقع، دولت صاحب  آیند.، به حساب میندانداشته
منافع  شبردیپ یرا برا یی ابلکه فرصتنماید  نیرا ت م ی دودمنافع مل
 یمنیاز ا نانیدر مورد اطم از جمله در ادتیار دارد یالمللنیجامعه ب
و استفاده  ییایدر ستیز طی(، حفاظت از م ییایدر یمنی)ا ایدر در

یی. ایدر یستیحفاظت از تنوع ز یی واینابع زنده دراز م داریپا
که منافع جمعی و فراسرزمینی را با تعهداتی که مبتنی بر ازآنجایی

توان م قق نمود، ص حیت سرزمینی دولت صاحب بندر باشد نمی
شود.  ای فراسرزمینی دولت صاحب بندر مطرح میموضوع ص حیت

ای ماتص تنها معا دهنهالملل، این در حالیست که در حقوق بین
زیست بنادر منعقد نشده بلکه در معا دات دیگر که بسته به م یط

موضوع، از بندر و دولت صاحب بندر سان به میان آمده، رویکرد سنتی 
 غالب است.

کنوانسیون حقوق دریا ا در راستای تکمیل مسئولیت دولت صاحب 
بندر سان از سازوکار ص حیت دولت صاحب  21۸پرچم، در ماده 

شود، اما قلمرو به میان آورده که در نوع دود یک نوآوری م سوب می
زیست دریایی در این ماده م دود است. با توجه به ا میت م یط

حیات بشر، زمینه برای افزایش دامنه ص حیت و تعهدات دولت 
زیست جهانی وجود صاحب بندر به ویهه در مورد حفاظت از م یط

با  دف ارا ه تصویری از نظام تعهدات زیست دارد. مقاله حاضر 
اعمّ از معا دات )حقوق سات( و بندر )م یطی دولت صاحب 

( و لزوم رویکرد جدید به 2 ای مرتبط )حقوق نرمدستورالعمل
 ای این دولت تنظیم گشته و به دنبال پاسخ به این سکال ص حیت

 اییاساسی است که چه تعهداتی برای حفاظت از م یط زیست دری
بر عهده دولت صاحب بندراست؟ در  مین راستا مقاله از سه باش 
اصلی تشکیل شده است که در باش ناست مفهوم دولت صاحب 

ی دوم و سوم به ترتیب تعهدات  اباشبندر بررسی شده. در 
ی دولت صاحب بندر برای حفاظت از م یط امقابلهپیشگیرانه و 

 ری ارا ه شده است.زیست ارزیابی و در پایان نیز نتیجه گی

 پژوهشپیشینه و مبانی نظری 

 . مفهوم دولت صاحب بندر1

سودت  ی اانهی(، پا ایکشت یو نگهدار ری)شامل تعم یرانیبار و مسافر است. کشت ی اانهی ا و پااسکله ن،یریو آب ش ییایادر درقابل اعمال بر بن  اانهیو پا

 آ ن آمده است.و راه ینفت ی اوردهنفت دام و فرآ ی اانهیپا ،یرانیکشت یمنیبهداشت و ا ست،یز طیم  یدر را نما بیآ ن، به ترتو راه
ی شود، حق ورود کشتالمللی یاد میر است که در رابطه با تعهدات عرفی دولت صاحب بندر، تنها موضوعی که از آن به عنوان یک عرف بینلازم به دک 1

آدرس  توانید بهبه بنادر در حالت اضطرار است که ارتباط اندکی با حوزه حفاظت از م یط زیست دارد. برای کسب اط عات بیشتر در دصوص این حق می

 یر مراجعه نمایید:ز

https://www.lawteacher.net/free-law-essays/transportation-law/refuge-for-
ships-in-distress.php 
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می دی  70مفهوم دولت صاحب بندر برای ناستین بار در اوایل د ه 
در مذاکرات مربوط به کنوانسیون مارپل و به عنوان مفهومی متفاوت 
از دولت ساحلی مطرح گردید و سپس در کنفرانس سوم حقوق دریا ا 

نهایتاً در موادی از کنوانسیون حقوق  1مورد توجه قرار گرفت.مجدداً 
انعکاس یافت. البته این کنوانسیون و سایر معا دات  19۸2دریا ا 
المللی دیربط، بدون ارا ه تعریفی از دولت صاحب بندر، صرفاً بین

. که شامل ص حیت نسبت به [2] اندشمرده ای آن را بر ص حیت
پذیرد تا اعمال  ایی که در بندر صورت میطیف وسیعی از فعالیت

ص حیت بر مناطق دریایی مجاور بندر و حتی مناطق فراتر از ص حیت 
درحال حاضر تنها نهادی که دولت  2شود.ملی )دریا ای آزاد( می

دولت صاحب بندر را تعریف نموده آنکتاد است. طبق این تعریف، 
شود که بندر، ت ت حاکمیت و در صاحب بندر به دولتی گفته می

چارچوب مرز ای آن قرار گرفته است مدیریت اصلی بندر با دولت 
ت شود. مقاماتفویض می "مقامات بندر"صاحب بندر است که عمدتاً به 

بندر، به تنهایی و یا از طریق متصدیان دصوصی و غیردصوصی بندر 
درواقع مقامات بندر، کارگزاران دولت صاحب بندر  3کنند.را اداره می

 ای زیرسادتی، سازماند ی و گذاریبوده و از نقطه نظر اداری، سرمایه
 ا و دیگر ددمات توسعة بندر و رابطه با مشتریان، اسکله، لنگرگاه

 .[3]کنند  ای دریایی را مدیریت میمرتبط با پایانه

الملل مستلزم شنادت درک مفهوم دولت صاحب بندر در حقوق بین
 لاص جهینت، دولت صاحب بندر تیص حی آن است.  اتیحص 
که اعمال  است ینیسرزمی  اتیص ح ،ناست و لهدر  و تیحاکم
بروز تهدیدات زیست . [4] است ینیسرزم وندیپ وجود ازمندینآن، 

که ص حیت سرزمینی برای مقابله با آنها  د دیمم یطی جدید، نشان 
ناکافی است. ضمن آنکه حتی در قلمرو ص حیت سرزمینی نیز تغییر 

 کارکرد بنادر دلأ ایی را به وجود آورده است.

 ای نامهکه شامل موافقت 4در فهرست را نمای سازمان ملل مت د
ده در دبیردانه سازمان ملل و جامعه ملل است، جمعاً شالمللی ثبتبین
بندی شده، اما در کل این سند مرتبط با موضوع بنادر، طبقه 306

است که موادی را به  5المللی بنادرفهرست، تنها کنوانسیون رژیم بین
تعهدات یادشده  [1] 6تعهدات دولت صاحب بندر ادتصاص داده است

 م یطی باشند به موضوعات تجاری ربط دارندنیز بیش از آنکه زیست
المللی دیگر یعنی، . ع وه بر کنوانسیون مزبور، معا دات بین[6, 5]

)مارپل(،   االمللی جلوگیری از آلودگی ناشی از کشتیکنوانسیون بین
 ،(OPRC) کنوانسیون آمادگی، مقابله و  مکاری در برابر آلودگی نفتی

 پروتکل آمادگی، مقابله و  مکاری ناشی از مواد دطرناک و سمی

                                                           
شود، ص حیت دولت ، به قلمرو اعمال ص حیت مربوط می(Coastal state) و دولت ساحلی( Port state) تفاوت اصلی میان مفهوم دولت صاحب بندر 1

فته گر ای صورتد د؛ حال آنکه حوزه شمول ص حیت دولت بندر به نقض ایی است که در مناطق ت ت ص حیت آن دولت رخ میه نقضساحلی م دود ب

 یابد.ورای مناطق ت ت ص حیت نیز گسترش می

2 Taken from: Oxford Public International Law Website. Retrieved December 24, 
2019. 
https://opil.ouplaw.comview/10.1093/law:epil/9780199231690/law97801992
31690e2052?rskey=bJKwRe&result=1&prd=OPIL. 
 

HNS)-(OPRC انسیون حفاظت از تنوع زیستی، کنوانسیون حقوق کنو
دریا ا و کنوانسیون مدیریت آب توازن و رسوبات کشتی، متضمن 

 ستند. در کنار اسناد  بندرصاحبقواعدی در دصوص تعهدات دولت 
گیرند، امروزه باش بندی حقوق سات قرار میشده که در طبقهگفته

ه در حال نیافتقوق نرم یا قوامالمللی بنادر توسط حمتنابهی از نظام بین
 ای توان به مصوبات و دستورالعملگیری است؛ در این زمینه میشکل

 مانند بانک جهانی، سازمان توسعه و  مکاری  بردی نهاد ای دیربط
لی الملاقتصادی، کمیته حفاظت از م یط زیست دریایی سازمان بین

ورای اروپا اشاره دریانوردی، کنفرانس تجارت و توسعه ملل مت د و ش
 .[11-7] داشت

توان براساس معیار ای ماتلفی از تعهدات برآمده از اسناد فوق را می
جمله قلمرو اعمال تعهد )سرزمینی یا فراسرزمینی بودن(،  دف وضع 

)پیشگیری یا مقابله(، سلبی یا ایجابی بودن موضوع تعهد یا ما یت آن 
که معیار  دف، از سایر بندی نمود، اما از آنجایینرم و سات آن تقسیم

تر بوده و تعهدات پیشگیرانه در حفم م یط الشمولمعیار ا جامع
ات بندی تعهدای دارند، در مقاله حاضر م ک تقسیمزیست جایگاه ویهه

رفته است. در مطالب پیش رو ابتدا تعهداتی که  دف آنها قرار گ
م یطی است و سپس تعهداتی که  ای زیستپیشگیری از آسیب

 .گرددیم ای ایجاد شده است، بررسی  دفشان مقابله با آسیب

 . تعهدات پیشگیرانه2

تجربه و تاصص علمی نشان داده که ممانعت از بروز دطرات 
د، ا میت بسیاری دار -صادی و اکولوژیکیبه دلایل اقت-م یطی زیست

م یط  المللتا جایی که از پیشگیری به عنوان قاعده ط یی حقوق بین
فارغ از ابعاد دطر، به دنبال  رانهیشگیپ کردیور شود.زیست یاد می

.  ر تعهدی که [7]است ی ناشی از آن فرامرزکنترل و کا ش آثار 
زیست م یطی  بیسآورود از اولاً مانع  انه دارد، بایدریشگیپما یت 
 تسیز طیاقدامات مثبت جهت حفاظت از م  ثانیاً باید متضمن شود و
 ر دولتی موظف است از کلیة ابزار ای در ادتیار برای  .[12] باشد

 ی در سرزمین یا حوزة ت ت ص حیت ای ارتکابجلوگیری از فعالیت
استفاده کند که ممکن است به ایراد دسارت چشمگیر به م یط زیست 

حجم گسترده با توجه به . [13] ای( دیگر منجر شود )دولت 
 مقررات شود، وجودی تجاری و اقتصادی که در بنادر انجام می اتیفعال
 ی زیست م یطی ضرورتی انکار ابیآسالمللی جهت پیشگیری از بین

ناپذیر است. بر  مین اساس، تعهدات پیشگیرانه دولت صاحب بندر در 
ر برای  ای پردطحال حاضر،  م شامل پیشگیری از ایجاد وضعیت

3 UNCTAD, Legal Aspects of Port Management. Report by UNCTAD Secretary 
(1993). 
Retrieved from: https://unctad.org/system/files/official-
document/poshipd639.en 
4 United Nations Cumulative index. 
5 Convention and Statute on International Regime of Maritime Ports 1923. 

 برای اط عات بیشتر و روزآمد در این زمینه به آدرس زیر مراجعه شود: 6

https://www.un-ilibrary.org/international-law-and-justice/treaty-series-
cumulative-index-no-50_76fbebaa-en 
 

https://unctad.org/system/files/official-document/poshipd639.en
https://unctad.org/system/files/official-document/poshipd639.en
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ی ابیارزم یط زیست بنادر از طریق اتااد اقدامات احتیاطی و 
و  م متضمن ارا ه  شودیم ای بالقوه دطرناک م یطی فعالیتزیست

 ا به منظور حفاظت از م یط یک سری ددمات و تسهی ت به کشتی
زیست دریایی است که شامل دریافت رسوبات و پسماند ا، شستشوی 

 دشو ا میویهه مدارک مربوط به آب توازن کشتیماازن، و بازرسی به 
[11 ,14-17]. 

 اتااد اقدامات احتیاطی 2-1

توانند حیات که می ا و کالا ایی حجم قابل توجه تجارت م موله
 ا و م یط زیست را به دطر اندازند، مبنایی برای وضع مقررات انسان

بین المللی و لزوم به کارگیری اقدامات احتیاطی در صادرات و واردات 
ونقل مواد . قدر مسلم این است که حمل استم مولهاین قبیل 

ر و حجم دطرناک به ویهه از طریق دریا امری دطرناک است؛ زیرا مقادی
ونقل زمینی بسیار بیشتراست. برای مثال،  ا در مقایسه با حملم موله

برابر ماازن مورد استفاده در  2000تا  20در  ر مازن تانکر بین 
تواند حمل شود. در نظر آوردن ای، مواد دطرناک میحمل و نقل جاده

ومیر جانوران ابعاد زیست م یطی و آثاری  مچون آلودگی آب و مرگ
گیا ان دریایی در اثر ورود این حجم از مواد به دریا برای بیان ضرورت  و

وضع مقررات احتیاطی و پیشگیرانه کافی است. اما مسئله قابل ت مل 

این است که حوزه شمول تعهد دولت صاحب بندر در رابطه با کالا ای 
ونقل این قبیل کالا ا م دود دطرناک و مواد مضر صرفاً به حمل

با توجه به امکان تولید این کالا ا در بنادر نسل دوم به بعد،  شود یامی
د المللی برای نظارت بر مرحله تولیبایست تعهدات پیشگیرانه بینمی

 .[22-1۸] نیز وضع گردد

ونقل کالا ای حداقل الزامات حمل» 1956ل سازمان ملل مت د در سا
 ای را منتشر نمود. در این دستورالعمل از عبارت م موله« دطرناک

دطرناک استفاده شده که شامل مواد منفجره، گاز ا، مایعات و جامدات 
قابل اشتعال، مواد اکسید شده، سمی، رادیو اکتیو، مواد دورنده و سایر 

رت سایر کالا ا، نشان از حصری نبودن شود و عباکالا ای دطرناک می
 .[27-23] فهرست مزبور دارد

 ای المللی دریانوردی با نگرشی موسع نسبت به م مولهسازمان بین
دی یا فله باشند، بناعمّ از آنکه به شکل بسته دطرناک موارد زیر را

 م موله دطرناک توصیف نموده است:

                                                           
تن و سایر  150در مورد  مه تانکر ای با ظرفیت نادالص « مقررات برای جلوگیری آلودگی ناشی از نفت»ضمیمه یک کنوانسیون مارپل ت ت عنوان  1

گردد. تالیه مواد حاوی نفت به دریا در مناطق ویهه دریایی در  ر شرایطی ممنوع و در سایر تن و بیشتر اعمال می 400دالص  ا با ظرفیت ناکشتی

 13۸1 ایی بردوردار است. پذیرش این پیوست برای تمام کشور ای عضو کنوانسیون مارپل اجباری بوده و دولت ایران نیز در سال مناطق از م دودیت

 پذیرفته است. این ضمیمه را

  ایی که مایعات مضر را بصورتضمیمه دو کنوانسیون مارپل در دصوص کنترل آلودگی توسط مواد مایع سمیّ به صورت فلهّ، در دصوص تمام کشتی 2

 در دریا ممنوع وگردد. براساس این ضمیمه موادی که ممکن است باعث صدمه به م یط زیست دریایی گردند تالیه آنها کنند، اعمال میفله حمل می

در سال  زین رانیبوده و دولت ا یمارپل اجبار ونیعضو کنوانس یتمام کشور ا یبرا وستیپ نیا رشیپذباقیمانده این مواد باید به بندر ت ویل داده شود. 

 است. رفتهیرا پذ مهیضم نیا 13۸1

. نفت به  ر شکل آن اعم از نفت دام، سودت، پسماند نفتی و 1
 ؛1م صولات پالایش شده مندرج در ضمیمه یک کنوانسیون مارپل

 ؛2. مایعات مضر )سمّی( مذکور در ضمیمه دو کنوانسیون مارپل2

دریایی و پسماند ای   ای. مواد مضر و دطرناک از جمله آلاینده3
 (3IMDG) ایدر قیدطرناک از طر یمقررات حمل کالا ا ت ت شمول

. مواد فلّه جامدی که دطرات شیمیایی دارند و نیز مواد فله جامدی 4
دستورالعمل عملیات ایمن  که ت ت شمول ضمیمه )ب( کد

 قرار دارند. 4 ای فله جامدم موله

لف بندر را مکادر، دولت صاحبالمللی بنکنوانسیون رژیم بین 17مادة 
ونقل کالا ای دطرناک نموده به اتااد اقدامات احتیاطی برای حمل

است. براین اساس، صدور مجوز برای کالا ایی که صادرات و واردات 
شود، آنها تهدیدی علیه بهداشت عمومی و امنیت ملی م سوب می

 .[31-2۸] ممنوع است

ی تعهد به جلوگیر"سوم کنوانسیون مارپل، با عنوان  مهیضم مچنین، 
 یی ایکشتنسبت به  "بندی شدهاز آلودگی ناشی از مواد مضر بسته

 . این سند،گرددیاعمال م ،شده  ستندیبندکه حامل مواد مضر بسته
 یمقررات حمل کالا ا ازمواد مضر قه بندی توصیف و طببرای 

سند مزبور دولت . بهره گرفته است( IMDG) ایدر یقدطرناک از طر

زنی، گذاری، برچسببندی، ع متصاحب بندر را ملزم به بسته
 ای  ای حاوی مواد مضر و نیز اعمال م دودیتمستندسازی م موله

ت کشتی و ما یت کمیّ با توجه به سایز و سادتار م موله، تجهیزا
توان گفت ضمیمه سوم می ،اساس این رب 5نماید.داتی مواد می

 آنکهمگر اع م نموده ممنوع  راونقل مواد مضرحملکنوانسیون مارپل 
 ،یگذارع مت ،یبندبسته  مچون شدهنیمع و ضوابط طیشرا
 ی در دصوصاسناد و مدارک کاف ی رعایت شده باشد وزنچسببر
 و یکشت یمنیبا ا مرتبط ی اتیو م دود دطرناک ای کالا دمانیچ

ا میت مسئله . [33, 32] ارا ه گردد ایحفاظت از جان افراد در در
 یدال ی ابسته ای دطرناک و مضر تا جایی است که حتی م موله

 مشمول قواعد شد نیزاستفاده میمضر  وادسابقاً جهت حمل ماز آنها که 
 .[34] باشندیمواد مضر م حاکم بر

 الذکر، از سه عبارتالمللی فوقشود که کلیه مقررات بینم حظه می
مواد »و « حمل و نقل کالا ای دطرناک»، « ای دطرناکم موله»

برای بیان تعهدات پیشگیرانه و اقدامات « مضر بسته بندی شده
. در کلیه این مقررات 6اندنمودهاحتیاطی دولت صاحب بندر استفاده 

3 The International Maritime Dangerous Goods 
4 BC Code- Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes 
 

الاجرا شد لازم 1992که در ژو یه « بندی شدهمقررات برای جلوگیری از آلودگی ناشی از مواد مضر بسته»ضمیمه سوم کنوانسیون مارپل ت ت عنوان  5

 بدین ضمیمه پیوست. 13۸۸و دولت ایران نیز در سال 

موسوم به  ایدر قیدطرناک از طر یمقررات حمل کالا ا ای سولاس و )در دستورالعمل«  ای دطرناککالا»المللی دریانوردی، از اصط ح سازمان بین 6

IMDG))  ای مرتبط با آن در مناطق بندری(  ای دطرناک و فعالیتونقل ایمن م مولهحمل نامههیتوص)در «  ای دطرناکم موله»و از عبارت 

 استفاده نموده است.
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و تجارت مواد دطرناک است و از  مین  تمرکز روی مقوله حمل
روی، لفم م موله بیشتر مورد استفاده قرار گرفته است. عمده 

 بیشتر حوادث استدلالی که برای این نگرش وجود دارد این است که
توان د د،  رچند نمیونقل غیراصولی کالا ا رخ میزیانبار طی حمل

طرناک و مضر منکر ا میت رعایت ضوابط احتیاطی در حمل مواد د
توان سیر تکاملی بنادر و نقش آنها در بود اما به  مان میزان نمی

تولید را نادیده گرفت. در رابطه با مواد دطرناک و مضر سه مرحله 
و استفاده باید مورد توجه  1ونقل )تجارت(ماتلف یعنی تولید، حمل

ته، فکه در اسناد نمود یا« م موله»گذاران باشد، حال آنکه لفم قانون
ونقل کالا ای دطرناک را پوشش صرفاً مرحله دوم یعنی حمل

د د. به عبارت دیگر، اسناد موجود صرفاً بنادر را به عنوان م لی می
 2شود )بنادر نسل اول(که تجارت کالا ای دطرناک در آنها انجام می

دیده و تعهد دولت صاحب بندر به انجام اقدامات احتیاطی را م دود 
ی دوم و  انسلاند اما پیدایش بنادر ل این مواد نمودهبه مرحله حم

را تبدیل به م لی برای   اآنسوم یا  مان بنادر اقتصادی و صنعتی، 
 تولید کالا ای ماتلف از جمله کالا ای دطرناک و مضر نموده است

[21 ,22 ,24]. 

 ا و صنایعی  مچون تولید کود ای شیمیایی و وجود کاردانه
که  مگی در - ای نفت دام و گاز طبیعی ا و پالایشگاهکشآفت

در بنادر  -لمللی قرار دارندافهرست مواد دطرناک و مضر اسناد بین
 ای صنعتی مزبور باعث بزرگ جهان، دلیلی بر این ادعاست. فعالیت
 ای شیمیایی و تولید آلودگی دریا در اثر ورود مواد مضر و آلاینده

شوند. برای مثال، دستورالعمل  ای دطرناک در م یط بندر میزباله
، پالایش نفتبهداشت، م یط زیست و ایمنی بانک جهانی در دصوص 

 ای نفت را شامل مواردی م یطی مرتبط با پالایشگاهمسا ل زیست
 مچون انتشار مواد مضر در جو، تولید فاض ب اسیدی و غیراسیدی، 
تصفیه و پالایش مواد دطرناک و ضایعات ناشی از آنها و تولید سروصدا 

ه ک المللیاین در حالی است که دلأ اقدامات قانونی بین 3دانسته است.
 ای دولت صاحب بندر را متعهد به نظارت و پیشگیری از آسیب

 ای مرتبط با تولید مواد دطرناک نماید م یطی ناشی از فعالیتزیست
ن م یطی در ایشود. به بیان دیگر، مقررات زیستبه وضوح احساس می

رابطه نتوانسته است دود را با ت ولات تاریای و سیر تکامل بنادر وفق 
 .[2۸-26] د د

 4م یطیی آثار زیستابیارز 2-2

 م یطی گذاری زیست اولین ابزار قاعدهآثار زیست م یطی، ارزیابی 
گذاران و مدیریت گذاران، سیاستقانونکه  شودم سوب میمدرن 

                                                           
شود کمتر از صد زار مورد روزه بیش از صد میلیون نوع ماتلف مواد شیمیایی دطرناک در جهان وجود دارد که تامین زده میلازم به دکر است که ام 1

 شوند.آن دارای ارزش تجاری بوده و درنتیجه داد و ستد می
 

بودند و نقش  ایو در یدشک نیل تبادل کالا باست. بنادر نسل اول در واقع م  ی دیم 1950از د ة  شینسل از بنادر متعلق به پ نیدورة توسعة ا 2

 .کالا متمرکز بود افتیو در لیو ت و یسازرهیدد  ا،یبار کشت ةیو تال یریمثل بارگ یی اتیبر فعال آنها

ی نوان باشه عرا ب  ای دادلی و بین المللی آننظامدر م یطی  زیست
بر  بالقوه دطرناک ی اتیفعال ی آثارابیارز .[35] انداساسی پذیرفته

 به  ادولت توجه زانیم نییتع برای م یط زیست، معیاری است
و  یاقتصاد ی اتیفعال کلیه .[7] م یطیات زیستاز دطر یریشگیپ

ذارند گو م یط زیست بر جای می عتیبر طب آثار نامطلوبی را یصنعت
به بیان دیگر، . [36]این آثاراست به حداقل رساندن از ارزیابی،  دف و 

ی یطی  نگام طراحم انجام ارزیابی، بیانگر این است که مسا ل زیست
مورد  ریزی یک فعالیت در نظر گرفته شده است.  رچند درو برنامه

توان فعالیت بالقوه دطرناک نامید یا دیر، اینکه ت سیس بندر را می
توان از نقش ارزیابی آثار زیست م یطی نظر وجود دارد اما نمیادت ف
 منفی ت ثیرات دتواننادرست می یابیمکان یابی بندر غافل بود،در مکان
ای بر کیفیت آب، آلودگی بستر دریا، م یط زیست دریایی و بالقوه

ای  ، ارزیابی زیست م یطی فعالیتآن گذشته از 5.ساحلی داشته باشد
ی پذیرد، ضرورتاقتصادی و صنعتی که در بنادر نسل جدید صورت می

 انکارناپذیر است.

توان ی بندر را می اتیفعالم یطی ناشی از به طور کلی، آثار زیست
یابی بندر؛ ازجمله م ل دیل سه دسته مورد بررسی قرار داد: اول مکان

 ا، م ل دفن پسماند ا و وضعیت توسعه آن در آینده. دوم وجود سازه
 ای سادتمانی در دریا و دشکی، سادت و ساز ا؛ که شامل فعالیت

 ای فعالیتونقل مواد و سوم شده و حمللایروبی، دفع مواد لایروبی
، ونقل ا از جمله حمل ای مربوط به کشتیداص بندر، نظیر فعالیت

 .[19-16] تالیه مواد زا د

ی یاد شده باید از  اتیفعالی  ر یک از م یطدر ارزیابی آثار زیست
سوی دیگر  م یطی موجود و ازیکسو مواردی  مچون شرایط زیست

 ای زیرزمینی، داک و م یط  ای بندری بر آبت ثیری که فعالیت
، عناصر بیولوژیکی و اکولوژیکی، زیست دریایی و ساحلی، کیفیت  وا

اجتماعی  -ادی ای بصری و نیز م یط اقتصمدیریت پسماند، جلوه
 .[37] بندر دوا ند گذاشت، بررسی گردد

 سیون حقوق دریا ااز میان اسناد مرتبط با م یط زیست بنادر، کنوان
 205و  204م یطی را ضروری دانسته است. مواد ارزیابی اثرات زیست

و   ا را موظف به نطارت، سنجشکنوانسیون حقوق دریا ا کلیه دولت
م یطی دریایی و انتشار  ای زیستارزیابی، دطرات یا آثار آلودگی

 ملزم ا را دولتکنوانسیون مزبور  206 مادهنمایند و گزارش آن می
انجام گرفته ت ت  ی اتیفعالممکن است که  یدر موارد نموده
ر مهم و مض راتییتغ ای یاساس یکنترل آنها موجب آلودگ ای تیص ح
ا ر  اتیفعالآن  شوند، تا حد امکان آثار بالقوه ایدر ستیز طیدر م 
البته مواد فوق ابهاماتی دارد، از جمله اینکه م توای  .ندینما یابیارز

3 World Bank Group, Environment, Health and Safety Guidelines for Petroleum 
Refining (2016). 
4 Environmental Impact Assessment (EIA) 
 
5 Economic and Social Commission for Asia Pacific, Assessment of the 
Environmental Impact of Port Development: A Guidebook for EIA of Port 
Development (1992). 
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 ا منتشر شود مشاص نیست و از آن ی که باید توسط دولتگزارش
مهمتر اینکه رویکرد مواد فوق به تعهد ارزیابی رویکردی ناقص است 

المللی متضمن این تعهد، کنوانسیون زیرا برد ف سایر اسناد بین
حقوق دریا ا به تعهدات ما وی مرتبط با تعهد ارزیابی، ازجمله ت ش 

ت شکلی مرتبط مثل اط ع رسانی، مذاکره مقتضی و  مینطور تعهدا
 206ای نکرده است. علیرغم ایرادات گفته شده، ماده و مشورت اشاره

 ایی آن را نسبت به فعالیت توانیمای دارد زیرا قلمرو اجرایی گسترده
که توسط غیراتباع یا باش دصوصی ت ت کنترل دولت صاحب بندر، 

دارد، این  206ت دیگری که ماده در بنادر قابل اعمال دانست. نقطه قو
است که از دو معیار برای الزام به ارزیابی استفاده نموده یکی احتمال 
آلودگی اساسی و دیگری تغییرات مهم و مضر در م یط زیست دریا. 

 ای سنتی که آسیب به م یط زیست از زاویه ایجاد برد ف نگرش
 ا را مع نگر، دولتشد، کنوانسیون با رویکردی جاآلودگی نگریسته می

 کند که احتمال دارد منجر به تغییر ایی میملزم به ارزیابی آثار فعالیت
در م یط زیست دریا شوند. از این گذشته، امروزه در ما یت عرفی 
تعهد به ارزیابی آثار زیست م یطی تردیدی وجود ندارد. در سه رأی 

نمود داشته این موضوع  1صادره توسط دیوان بین المللی دادگستری
باشد که دیوان ( می2010ی کاغذ ) اکاردانهکه آدرین آن قضیه 

م یطی به عنوان تعهد عام حقوق صراحتاً از تعهد به ارزیابی آثار زیست
. [21] کند ا ملزم به رعایت آن  ستند یاد میالملل که  مه دولتبین

وانسیون حقوق دریا ا در نتیجه، دولت صاحب بندر ولو آنکه عضو کن
 ای م یطی برای کلیه فعالیت م نباشد، متعهد به انجام ارزیابی زیست

مستقر در بندر است. یکی از پیشنهاداتی که برای کا ش اثرات سوء 
 ای صورت گرفته در مناطق ساحلی و بندری ارا ه فرامرزی فعالیت

برای شده است این است که کشور ای صاحب بندر مجاور و مقابل، 
ای  ای صنعتی دود با یکدیگر  مکاری منطقهارزیابی آثار فعالیت

 .[32]داشته باشند 

 تدارک تسهی ت مناسب 2-3

یر  ای سابندر مکلف به ارا ه ددمات مشاصی به کشتیلت صاحبدو
کشور ا است تا از این طریق از ایجاد آلودگی دریایی پیشگیری نماید. 
این تسهی ت در حال حاضر شامل دریافت رسوبات و پسماند ا از 

و ارا ه ددمات لازم برای شستشوی ماازن و تعویض آب   ایکشت
یون کنوانس یدریانور المللیبینسازمان استا، شود. در  مین رتوازن می

.  دف این کنوانسیون، 2نمودتهیه  2004مدیریت آب توازن را در سال 

                                                           
حکم دیوان  63واست بررسی وضعیت مطابق پاراگراف (؛ دعاوی مطروحه از سوی نیوزیلند علیه فرانسه )درد1995ای ) ای  ستهقضیه آزمایش 1

در دعوای مطروحه از سوی نیوزیلند علیه فرانسه(، قضیه گابچیکوو  1974دسامبر  20ای مورخ  ای  ستهالمللی دادگستری در قضیه آزمایشبین

ناگیماروس برروی روددانه - ای گابچیکوو(؛ دعوای مجارستان علیه چکسلواکی )دردصوص اجرای تعهدات قراردادی سادت سد1997ناگیماروس )

(؛ دعوای آرژانتین علیه اروگو ه )در دصوص نقض تعهدات از سوی دولت اروگو ه مطابق اساسنامه روددانه 2010دانوب( و قضیه کاردانه دمیر کاغذ )

 (.1975اروگو ه 

2 IMO, summery of status of conventions, BWM Convention status (2016). 
 اشاره کرد.بر روی بدنه شناور ش بهبود مانور و عملکرد سیستم رانش، بهبود پایداری و کا ش تنتوان به از جمله مزایای آب توازن می 3

ب دریایی و تغییر تارینده رویکه از منکابع زیبک یبرداردریایی ناشی از دشکی، بهره ی ااز: آلودگی ه دطر عمده دیگکر در ایکن دصکوص عبارتندس 4

 .دریایی ی ازیستگاه

آبزی مهاجم در اکوسیستم ای گونهجلوگیری از گسترش و انتقال 
کنترل و مدیریت آب توازن  است که این مهم از طریق  ای دریایی

. صنعت کشتیرانی یکی شودم قق میحاصل از آن  تکشتیها و رسوبا
 م است؛  ای جدید  ا به م یطاز مسیر ای اصلی انتقال این گونه

 .یابد ا انتقال میمیلیارد تن آب توازن بوسیله کشتی 10 نهسالا ،اکنون
انتقال  جانوری که روزانه از طریق آب توازن ای گیا ی و تعداد نمونه

آب توازن عامل اصلی  و شودعدد تامین زده می 3000یابد بین می
در سراسر  فگونه ماتل 10000تا  00003حداقل جایی و جابهانتقال 

 ای مهاجم شده است که در مقصد تبدیل به گونهجهان شنادته شده 
 . این مشکل باسازندرا با تهدید جدی مواجه می اکوسیستم دریاییو 

دریایی در د ه بالای حمل و نقلو حجم  تتوجه به گسترش تجار
گرچه . استفاده از آب توازن افزایش صعودی داشته است ای ادیر 
م یط زیست دریایی،  اما برای 3زیادی دارد مزایای ا برای کشتی

 ا،  ای زنده دریایی، شامل باکتریانتقال نمونه معایبی  مچون
،  ای ماتلفلارو گونه ا، کیست و مهرگان کوچک، تام ا، بیمیکروب

ا در پی دوا د داشت. پیامد ای انتقال بدون کنترل از طریق آب دریا ر
تواند ای میبه اندازه  ا ای نادواسته توسط آب توازن کشتیارگانیسم

 ا این گونه .[3۸]شده است با بمب ساعتی مقایسه  آسیب زا باشد که
 ا  مچنین به عنوان یکی از چهکار دطکر عمده تهدید کننده اقیانوس

از طریق آب توازن،  ای انتقال یافته . گونه4[39]اند اع م شده
 وندشمهاجم تبدیل  ایتکثیر و به گونه تالیه شده،در م یط توانند می
اکوسیستم دریایی  در  ای زنده م لی را از رقابت دارج وسایر نمونهکه 

غییر تپیامد ایی نظیر  . در نتیجه این فرایند،[3۸]به وجود آورند تغییر 
در زنجیره غذایی، کا ش تنوع زیستی، م دود شدن زیستگاه، انتقال 

ساحلی رخ  هطق ا و اثر سوء بر اقتصاد من ای غیربومی و انگلبیماری
 ای مهاجمی که در سواحل ایران ترین گونهدوا د داد. از دطرناک
و کشند  5ای در دریای دزردار ژله توان به شانهگسترش یافتند می

در حال حاضر تنها  .6)جلبک قرمز( در سواحل دلیج فارس اشاره کرد
جلوگیری از ورود آنها  ، ای نادواستهارگانیسم غلبه برراه مکثر برای 

 ودهب مستقیماً درروند مدیریت آب توازن درگیر بنادربنادر است زیرا به 

 سه در. مجموعاً، [29] روندار میبه شم فرآیندو مهمترین جزء این 
 ای منظور کا ش احتمال ورود گونه توان اقداماتی را بهمی مرحله
برداشت آب : زا به آب توازن و انتشار آنها اتااد نمودبیماری ومضکر 
ه ساین و تالیه آب توازن. اساساً دو مورد از  دریایی سفر حین توازن،
. کندباط پیدا میبکه بندر ارتیعنی برداشت و تالیه آب توازن،  مرحله

در کنار وضع تعهداتی  مدیریت آب توازنبر  مین اساس، کنوانسیون 

ین رفتن و از ب طقهسبب تغییر کل اکوسیستم من. تکثیر یافت به سرعتانتقال و و سپس دریای دزر اقیانوس اطلس به دریای سیاه ازای دار ژلهانهش 5

دار هیایی ناشی از تجزیه بقای شانشیمت دوردن نظم اکولوژیک، تغییرا ل گسترده در زنجیره غذایی، بهم ادت .بیست و چهار م ل اصلی ما یگیری شد

 .است از جمله عوارض این گونه بوده و کا ش و تغییر در تنوع زیستی

در دلیج  13۸7 ای ادیر پدیده کشند قرمز بوده است. این پدیده ناستین بار مرداد سال ترین گونه موجود درسالرناکطه با دلیج فارس، دطدر راب 6

عامل اصلی این پدیده نوعی جلبک به نام ککلودینیوم می  ای دلیج فارس گسترش یافت.شش ماه در آب تو به مدشد  مشا دهفارس و دریای عمان 

تدسار و شدند فتن ما ی در حوزه  رمزگان و دریای عمان تل 90 گردد. بر اثر پدیده دکر شدهمی  ازنده از جمله ما ی تباشد که موجب مرگ موجودا

 .کشور ای حوزه دلیج فارس وارد کرد  تکن و صنعت شیشیرین آبت سیسا  ای سنگینی به ت
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، دولت صاحب بندر را مکلف به ارا ه تسهی ت مناسب  ایکشتبرای 
برای ت ویل رسوبات از کشتی و شستشوی ماازن آنها و  مچنین 

ماده  1نظارت کافی بر فرآیند شستشوی ماازن دانسته است. طبق بند 
 سازمان ای ولت صاحب بندر باید ضمن رعایت دستورالعملد 5

المللی دریانوردی، اطمینان حاصل کند که شستشوی ماازن و بین
تالیه رسوبات به صورت ایمن و بدون ورود لطمه به م یط زیست و 

گیرد این مقررات مربوط به مرحله تالیه آب س مت انسان صورت می
 )صاحب بندر( کشور اله برداشت نیز شود و در رابطه با مرحتوازن می

و در  1رسانی ع اطممنوعه برای برداشت آب توازن را  بایستی، مناطق
با توجه به  2.[26-22] صورت امکان مناطق جایگزین را اع م نمایند

توسط دولت صاحب تدوین طرح مدیریت آب توازن  د،آنچه بیان ش
که  ریک  تیاقکداما است. طرح مدیریت آب توازن بنکدر، الزامی بندر

طکور مشکروح   ا  نگام ورود به بندر باید اتااد نماید را بهاز کشتی
شوند باید الزامات وارد می رکه به بند  اییکلیه کشتی و کندبیکان می

ه جمله تعیین منطقک این طرح مسا ل ماتلفی ازدر آن را رعایکت کنند.
 ا برداشکت و تالیه آب توازن، ایجاد تسهی ت دریافت رسوبات، روش

توجه   ای مقابله با شرایط اضطراری را موردو مراحل بازرسکی و برنامه
ضمناً، ایجاد یک نظام حمایتی در قالب صندوق  .[40]د د قرار می

 نیت ممنابع مالی که به کشور ا به ویهه کشور ای در حال توسعه در 
 ای ناشی از تدارک تسهی ت پذیرش مواد زا د در بنادر مالی  زینه
 .[30] در انجام بهینه این تعهد را گشا باشد تواندیمکمک نماید 

ع وه بر مساله آب توازن، دولت صاحب بندر باید جهت دریافت پسماند 
 ای صورت گرفته در بنادر و  مسایگی آنها  ا و سایر فعالیتکشتی

 ا گاه، لنگر اکاردانه ای نفت و ددایر سودت، فعالیت نظیر پالایشگاه
  ای قدیمی و ا و تعمیر و نگهداری کشتی ا، تاریب کشتیو اسکله

تسهی ت لازم را ارا ه د د. این تعهد در کنوانسیون مارپل و ... 
المللی دیربط انعکاس  ای بین ای صادره توسط سازماندستورالعمل

کمیته حفاظت از م یط زیست دریایی  ۸3(44یافته است. قطعنامه )
من داند که ضمی "مناسب"المللی دریانوردی، تسهی تی را سازمان بین

دریانوردان به بهبود م یط زیست دریایی نیز کمک برآوردن نیاز ای 
 ای دفع زیست م یطی کند. لذا دولت صاحب بندر باید از روش

پسماند استفاده نماید و چنانچه انجام این وظیفه باش دصوصی 
حصول اطمینان از دفع زیست واگذار شده باشد، مسئولیت نهایی 

 کمک به توسعهدستورالعمل کمیته  3م یطی متوجه این دولت است.

روزرسانی ، سادت و به(OECD)سازمان  مکاری و توسعه اقتصادی 
 پسماند ای نفتی آوریتسهی ت دریافت پسماند در بنادر )برای جمع

                                                           
 نزدیکآبزی داصی قرار دارند  ی اگونهیر  ثای که ت ت تمناطق شنادته شده د:شونم می اع عمناطق زیر برای برداشت آب توازن ممنومعمولاً  1

 لود است.آیا گل ترفیضعمناطقی که در آن جریان جزرومد و   افاض بد انه دروجی 

2 IMO, 2004, International convention for the control and management of ships’ 
ballast water and sediments. 
3 IMO, Resolution MEPC.83(44) on Guidelines for Ensuring the Adequacy of Port 
Waste Reception Facilities (2000). Retrieved from: 
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Marine-
Environment-Protection-Committee-(MEPC)/Documents/MEPC.83(44). 
 
 

 ا( را برای حفم م یط زیست دریایی و شیمیایی و زباله کشتی
طی م ی ای زیستضروری اع م و بر دفع پسماند ا با استفاده از شیوه

دستورالعمل پارلمان اروپا با عنوان  4.[2۸] قبول تاکید نموده استقابل
نیز، اولاً «  ا ا و م مولهتسهی ت بندری پذیرش پسماند کشتی»

 بندر ای صاحبتدارک تسهی ت پذیرش پسماند را تکلیف دولت
 ای مزبور باید از سهولت و شود که دولتدانسته و ثانیاً یادآور می

(. 4ماده  1)بند  سرعت استفاده از تسهی ت، اطمینان حاصل کنند
اند برای  ر بندر، برنامه دریافت و مدیریت  ا مکلف شده مچنین دولت

پسماند تهیه نموده و  ر سه سال یکبار آن را مورد ارزیابی قرار د ند 
 5.[29] (5ماده  3و  1ی بند ا)

شود که برد ف کنوانسیون مارپل که صرفاً بر وجود م حظه می
تسهی ت مناسب برای دفع پسماند ت کید نموده، اسناد نرم، ضمن 

و پیوند دادن آن با م یط زیست، دفع پسماند  "مناسب"تفسیر عبارت 
 ای مکثر در ایفای م یطی را از شادص ای سالم و زیستبه شیوه
د. این رویکرد در کنار پیشگیری و به حداقل رساندن تولید داننتعهد می

تصفیه پسماند ا، استفاده مجدد و بازیافت پسماند ا، پسماند، پیش
ه تواند بمی ای دوستدار م یط زیست در دفع آنها، استفاده از فناوری

 .[41] م یطی پسماند ا کمک کندبنادر در راستای مدیریت زیست

  ابازرسی کشتی 2-4

حق دولت صاحب بندر به  6PSCصاحب بندر یا  مان کنترل دولت 
المللی است. حق کنترل دولت انجام بازرسی یا اجرای مقررات بین

صاحب بندر شامل موضوعات مربوط به ایمنی و حفاظت از م یط 
  ای غیراستاندارد. با توجه به افزایش تعداد کشتی[42] شودزیست می

ز آنها، افزایش میزان حمل و نقل دریایی،  ای ناشی او  مچنین آلودگی
 ای ادیر توسعه یافته است از رژیم کنترل دولت صاحب بندر در د ه

ا داف اصلی این رژیم حفاظت از م یط زیست دریایی و پیشگیری از 
آلودگی است. تنها م دودیتی که در اجرای کنترل دولت صاحب بندر 

کنترل باید معقول، عمومی  ا وجود دارد این است که اعمال بر کشتی
 ا اعم از . بازرسی فیزیکی کشتی[43] و بدون تبعیض باشد

 ا و مدارک کشتی و بازرسی ت ت شرایط داص از جمله گوا ینامه
 باشند.ابزار ای اعمال کنترل دولت صاحب بندر می

کنوانسیون حقوق دریا ا به تکلیف دولت صاحب بندر نسبت  219ماده 
 ای فاقد شرایط مناسب برای دریانوردی ادتصاص یافته به کشتی

 ای بر این اساس و برای پیشگیری از آلودگی و یا سایر آسیب 7است.

4 Development Assistance Committee (DAC) of OECD, DAC Guidelines on Aid and 
Environment: Guidelines for aid agencies on global and regional aspects of the 
development and protection of the marine and coastal environment (1996). 
Retrieved from: http://www.oecd.org/dac/environment-
development/1887756. 
5 European Parliament, Directive 2000/59/EC of the European Parliament and of 
the Council on Port Reception Facilities for Ship-generated Waste and Cargo 
residues (2000). Retrieved from: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/en/ALL/?uri=CELEX%3A32000L0059. 
6 Port State Control 
7 Unseaworthiness Vessels 
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 ا برای م یط زیست دریایی زیست م یطی که ممکن است این کشتی
به دنبال داشته باشند، دولت صاحب بندر باید اقداماتی به عمل آورد. 

ی  اای نکرده است اما کنوانسیوناگرچه این ماده به نوع اقدامات اشاره
ای پاریس  ای منطقهنامهله مارپل، سولاس و نیز تفا مبعدی از جم

 ای  مگی بر بازرسی 3(1993و توکیو ) 2(1992، وینادلمار )1(19۸2)
اجباری توسط دولت صاحب بندر برای احراز عدم قابلیت کشتیرانی 

 .[30, 29, 16] اندت کید نموده

ی در بنادر و کشت ای کنوانسیون مارپل، بازرسی گوا ینامه 5ماده 
 ای دریایی توسط م موران دیص ح را از جمله تکالیف دولت پایانه

 یالمللنیسازمان ب 10524الف.قطعنامه داند و بندر میصاحب
ن طبق ای ی، مقررات این کنوانسیون را تکمیل نموده است.انوردیدر

سطح  موظف است، )دولت صاحب بندر( رلم مور کنتقطعنامه، 
با در نظر گرفتن  را  ایکشت "یطیم ستیز"و  "یمنیا"استاندارد 
 تیو ما  یسفر، اندازه و نوع کشت تیچون طول و ما عواملی  م
بررسی کند و چنانچه قراین روشنی مبنی بر عدم آشنایی  م موله

د مضر( وجود  ای جلوگیری از آلودگی )موافرمانده یا ددمه با روش
و  1 یبند اداشته باشد، کشتی اجازه ترک بندر را ناوا د داشت )

ضمیمه سوم کنوانسیون مارپل(. ازجمله موارد مهم دیگر،  ۸مادة  2
یشتکبازرسی گوا ینامه معتبر، دفتر ثبت و نمونه برداری آب توازن 

کنوانسیون کنترل و  9که دولت صاحب بندر مطابق ماده  5 است
 توجه این استب توازن متعهد به انجام آن است. نکته قابلمدیریت آ

المللی ( سازمان بین1052)الف. و 6(7۸7ی )الف. اقطعنامه که
دریانوردی، مقررات کنوانسیون مارپل در دصوص بازرسی فیزیکی را 

رّی اند. مبنای این تسنسبت به کشور ای غیرعضو قابل اعمال دانسته
 تواند باشد یط زیست دریایی نمیچیزی جز ا میت حفاظت از م

[۸ ,9]. 

 ای  ا، متضمن بازرسیکنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن کشتی
گوا ینامه معتبر،  ماوان  است؛ نداشتنفیزیکی در شرایط داص

نبودن تجهیزات با مندرجات گوا ینامه و وجود شوا د روشن مبنی بر 
 ای مدیریت آب توازن عدم آشنایی فرمانده یا ددمه کشتی با روش

 ا از سوی آنها از مواردی است که به کشتی و یا عدم اجرای این روش
 9ماده  2د د د )بندولت صاحب بندر اجازه بازرسی فیزیکی را می

کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن(. چنانچه اشاره شد،  دف این 
کنوانسیون پیشگیری، کا ش و حذف دطرات تهدیدکننده 

                                                           
1 The Paris Memorandum of Understanding on Port State Control (Paris MoU) 
1982. 
2 The Acuerdo de Viña del Mar (Viña del Mar or Latin-America Agreement) 
1992. 
3 The Memorandum of Understanding on Port State Control in the Asia-Pacific 
Region (Tokyo MoU) 1993. 
4 IMO Resolution A.1052(27) on Procedures for Port State Control Adopted 
Assembly 27th session (2011). 

 برای اط عات بیشتر به سایت زیر مراجعه کنید:

http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/indexofimoresolutions/documents/
a%20-%20assembly/1052(27) 

 ای تالیه هبمربوط  تعملیا کلیه،  ر کشتی بایستی دارای یک دفتر ثبت آب توازن باشد که مدیریت و کنترل آب توازن کنوانسیون قرراتبر اساس م5

 .کند ثبتگرفته در دریا و ت ویل به مراکز پذیرش بنادر را در آن  تصور

الملل معا دات، زیست است و از آنجاییکه مطابق حقوق بینم یط
و   ا پیشگیریباشد، علت این بازرسیمقدمه عنصر تفسیر معا ده می

 .[10] م یطی ناشی از آب توازن است ای زیستیا مقابله با چالش

 ای انجام شده توسط دولت صاحب بندر، تاطی از مواد اگر در بازرسی
 ا احراز گردد، دولت کنوانسیون مدیریت و کنترل آب توازن کشتی

بندر باید ابتدا مراتب را به کشتی داطی اط ع داده و گزارش صاحب
را به دولت کاملی از دطای صورت گرفته به  مراه مدارک مربوطه 

صاحب پرچم یا دولتی که کشتی ت ت ص حیت آن است، ارا ه د د. 
بندر نتواند مانع حرکت کشتی شود، باید مقامات چنانچه دولت صاحب

بندر بعدی را در جریان دطای صورت گرفته و اط عات مرتبط با آن 
(. این در حالیست که مطابق دستورالعمل 11ماده  3قرار د د )بند 

ا زمان کشتی ت« تسهی ت پذیرش پسماند بندر»اروپا با عنوان  پارلمان
ت ویل پسماند ای دود، اجازه ترک بندر را ندارد و چنانچه بدون 

بندر موظف است این رعایت مقررات فوق وارد دریا شود، دولت صاحب
 ای مندرج موضوع را به مرجع دیص ح بعدی اط ع د د تا مجازات

ل را نسبت به کشتی متالف اجرا نماید )مواد دستورالعم 137در ماده 
( این مقرره از حیث وضع ضمانت اجرای مکثر نسبت به 10۸تا  7

کنوانسیون قابل ت مل است  ر چند که صرفاً برای کشور ای عضو 
 .[14, 11] ات ادیه اروپا لازم الاجراست

 ای. تعهدات مقابله۳

 م یطی رچند تعهدات دارای ما یت پیشگیرانه در حل مسا ل زیست
 ایی لحبینی راهتنهایی کافی نیستند، لذا پیشارج یت دارند اما به

م یطی موجود و رفع یا کا ش آثار برای رسیدگی به مشک ت زیست
 آنها، ضروری است.

 د ی از حوادث متضمن ریزش نفتگزارش 3-1

... سیسات ساحلی و ، چا های نفت، ت اینشت نفت در دریا از کشت
ناسی، شم یطی )اکولوژیکی، بیولوژیکی، زیباییزیست اثرات مارب

سبتاً دارد. حوادث نفتی ن دنبال به فراوانی ت ثیر بر رسوبات بستر دریا(
دلیج  مربوط به فاجعه آدرینزیادی که در جهان اتفاق افتاده که 

تاریخ  در  Deepwater Horizonریحفا نتیجه انفجارو در  مکزیک
 بشکه نفت 000,60که باعث دالی شدن بیش از  بود 2010آوریل  20

6 IMO Resolution A.787(19) on Procedures for Port State Control Adopted 
Assembly 19th session Agenda (1995). 

 برای اط عات بیشتر به سایت زیر مراجعه نمایید:

http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Assembly/
Documents/A.787(19). 

 ند.شو ینیبشیپ یمل یحقوق ی امکثر، متناسب و بازدارنده بوده و در نظام دیبادستورالعمل پارلمان اروپا  13مجازات مذکور در ماده 7 

 ای تولیدشده در کشتی به تسهی ت دریافت بندر از سوی م مور ارشد لزوم ت ویل تمام زباله»دستورالعمل پارلمان اروپا به طور کلی به  10و  7ماده  ۸

آمده است، از  11یز در ماده که لزوم انطباق کشتی با آنها ن 9و  ۸اشاره دارند. لازم به دکر است که مواد « 7۸/1973کشتی مطابق با کنوانسیون مارپل 

 باشد.موضوع ب ث ما دارج می
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(2۳) 

طبق ت قیقاتی که از سوی آکادمی علوم آمریکا  .شد دریا در در روز
طور متوسط سه میلیون و هانجام شده است، مشاص شد که سالانه ب

 .[44] شودمی ای جهان  زار تن نفت وارد آب 100

 اازنم ای انتقال آلودگی نفتی به ویهه در بنادر، شستشوی راه یکی از
 ا برای حفم تعادل نفت در  ا و  مچنین آبگیری این م فظهنفتکش

فت م موله ن هیطی تال است. طول مسیر برگشت به سمت حوزه نفتی
 ا در مازن باقی  ا مقداری از نفت با چسبیدن به دیوارهتوسط نفتکش

فت ن تن  شتصد یک تانکر دویست  زار تنی تا رای مثال دربماند، می
از  باش مهمی عامل ،نفت آلوده به. آب توازن تواند باقی بماندمی

توان به می ای دیگر نشت نفت راهاز  .است دریایی ای نفتی آلودگی
 ا(، ای نفتکشتعمیر و سرویس دوره فضای ای تعمیر )حوضچه
تانکر ای نفتکش، تصادفات شناور ای دیگر  ای دریایی، تصادف پایانه

و دروج مواد سودتی از ماازن سودتی آنها، تولید نفت دور از ساحل، 
شود، بنادر چنانچه م حظه می .ام بردن توانمی ای ساحلی پالایشگاه

فتی  ای ناز جمله عوامل ت ثیرگذار جهت پیشگیری و مقابله با آلودگی
کنوانسیون آمادگی، مقابله  4ج ماده ند شوند. از این رو، بم سوب می

صراحتاً، مقامات بندر  (OPRC) ای نفتی و  مکاری در برابر آلودگی
ملزم نموده تا وقوع حوادث متضمن ریزش نفت از کشتی یا حتی 

 متبوعشان گزارش د ند ص ح دولتاحتمال آن را به مقامات ملی دی
  دف اجرای المللی دریانوردی نیز دستورالعملی با. سازمان بین[20]

مکثرتر این کنوانسیون و پروتکل ال اقی آن تصویب نموده است. مطابق 
این دستورالعمل، مقامات بندری، ع وه بر دولت متبوع دود، باید  ر 
دولتی که منافعش ت ت ت ثیر قرار گرفته را بدون  رگونه ت دیر، مطلع 

دوا د تا مقررات  ای  مجوار میسازند. این سند از دولت
 دالشکلی را در این باره وضع کنند. در واقع، پیشنهاد سازمان مت
 ا این است که نظامی متمرکز و واحد المللی دریانوردی به دولتبین

برای دریافت و انتشار گزارش نشت نفت ایجاد نمایند. از نکات 
 ای صاحب بندر به وضع قوانین توجه دستورالعمل، الزام دولتقابل

و مجازات تاطی  گزارشاندارد ای ناظر بر ارا ه دادلی در دصوص است
المللی دریانوردی در راستای از ارا ه آن است. ع وه بر این، سازمان بین

ی صاحب بندر، به صورت منظم، قالب استاندارد ارا ه  ادولتکمک به 
. نمایدگزارش آلودگی و فهرستی از نقاط تماس را تهیه و منتشر می

 ای فوری حوادث فت، انتقال و پردازش گزارشاین نقاط، مسئول دریا
 مربوط به نشت مواد مضر از جمله نفت به کشور صاحب بندر  ستند

[21].1 

 مقابله با تالیه مواد )زا د( در دریا 3-2

بردن مواد زا د  روش معمول از بین ،می دی 60و  50 ای در د ه
ر به به دریا بود. این ام آنها هقر در دشکی، تالیتت سیسات مسناشی از 

                                                           
1 IMO, Guide on Practical Methods for the Implementation of the OPRC 
Convention and OPRC-HNS Protocol. Sub-Committee on Pollution Prevention 
and Response (2018). 
 

 ای مربوط افزایش م دودیت نیزو سهولت آن و  سبیداطر ارزانی ن
 هدر دشکی بود. انواع اصلی مواد زایدی که ب زیست به آلودگی م یط
ویته، مواد ب مصرف نظامی، رادیواکتی شوند شامل مواددریا ا ریاته می
 ای صنعتی است که د کاردانه ا، فاض ب و مواد زا دانهزا دات تصفیه

. اما از این بدتر، تالیه [45]حاوی عناصر آلاینده و حتی سمی  ستند 
  ای مستقر در دشکی است که عاملو ورود مواد زا د ناشی از فعالیت

فاض ب و ل  ا شاماین آلودگی سه چهارم آلودگی دریایی است.
 ا وارد آب دریا روددانه مستقیماً و یا به وسیله کهصنعتی  ماند ایپس
 ای شیمیایی و سموم مورد استفاده در کشاورزی، آب ، موادشوندیم

 ای برق و صنایع مستقر در ساحل و گرم تولید شده توسط نیروگاه
شود(، زا دات و پساب به آلودگی حرارتی می بندر )که منجر

و مواد شیمیایی که به صورت درات  ا و ت سیسات بندری پالایشگاه
زا دات حاصل از لایروبی بندر و ...  شوند وپاش می در  واپودر شده 

در صورتیکه م ل  .[46]ریزند شود که  مگی در نهایت به دریا میمی
عمق باشد،  ای کمو مکان  ا، بندرگاهنزدیک ساحل دفع زا دات

 ای این مناطق زیستگاهیرا . ز ای وارده بیشتر  م دوا د بودآسیب
ه توان بشنادتی و اقتصادی  ستند که از جمله میحساس از نظر بوم

جریانات  . بع وه[45]ما یگیری و پرورش تام آبزیان اشاره کرد 
مجاور منتقل کنند و ر مناطق دیگرا به  زا د موادتوانند یمساحلی 
گسترده ات آنباشد، ت ثیر و مستمر ترطولانی دفع مواد فرآیند رقدر 

 .2تر دوا د بود

رسد میان آلودگی ناشی از منابع مستقر در دشکی و آلودگی به نظر می
ته ود داش مگونی وجدر دریا نوعی تالیه مواد زا د و دیگر مواد ناشی از 
 نعتی وو مواد زا د کاردانجات ص پسماند زیرا در  ر دو حالت،باشد 

ای از آلودگی دریایی را به دود ت سیسات مستقر در دشکی سهم عمده
، تنها در راه رسیدن آلاینده به این دو منبعو تفاوت  اندادتصاص داده

لاینده آ المللی به این دو منبعاست. با این وجود نگرش اسناد بیندریا 
ناشی   اییکسان نبوده و توجهات بیشتر معطوف به مقابله با آلودگی

تا منابع مستقر در دشکی. شاید  3 استاز دفع مواد توسط کشتی
را  دریایی مناطق مربوط به امور دشکی و بتوان تفاوت در ص حیت در

 دانست.دلیل این ن وه بردورد  یکی از

ایی ناشی از دفع مواد زا د موسوم کنوانسیون جلوگیری از آلودگی دری
( نامی از دولت صاحب بندر نبرده و حوزه شمول آن 1972به لندن )

شود. کنوانسیون جلوگیری از صرفاً شامل دفع مواد زا د در دریا می
( اگرچه متضمن تعهداتی برای 1973 ا مارپل )آلودگی ناشی از کشتی
ل به آن پردادته که در چارچوب نظام کنتر -دولت صاحب بندر است

  است. به بیاناما  دفش پیشگیری از آلودگی ناشی از کشتی-شد 
وجه تدیگر،  یچکدام از این اسناد، به آلودگی ناشی از منابع مستقر 

اند. ضمن آنکه  ر دو کنوانسیون متضمن مقررات پیشگیرانه نکرده

به عنوان  19۸2ای. کنوانسیون حقوق دریا ا  ستند نه مقابله

 
2 Mepa Website. Retrieved October 2020. 
http://eeaonline.eea.state.ma.us/eea/emepa/emonitor.aspx 
3 Vessel source Pollution and Dumping 
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 ای  ا، فعالیتکنوانسیونی عام، چهار منبع آلودگی )ناشی از کشتی
منطقه، دفع مواد و آلودگی ناشی از جو( را پوشش داده و در بیان 

شگیری و مقابله با منابع آلودگی، از سه نوع دولت ص حیت برای پی
لذا از  ر دو  یعنی صاحب پرچم، ساحلی و صاحب بندر نام برده است

نیز  آید،  رچند نواقصیتر به نظر میبعد نسبت به اسناد پیشین کامل
 .[30] وجود دارد

ان اعمال ص حیت دولت کنوانسیون به بی 21۸بند ای چهارگانه ماده 
 المللی و مقابله باصاحب بندر برای اجرای مقررات و استاندارد ای بین

پردازد. این مقرره،  ا می ای ناشی از دفع مواد توسط کشتیآلودگی

 ای ت ت ص حیت  ا در آبمیان تالیه و دفع مواد توسط کشتی
در مورد  بندر و دارج از آن قا ل به تفکیک شده است.دولت صاحب

بندر برای انجام ت قیقات و رسیدگی، ناست، ص حیت دولت صاحب
امری بدیهی و مبتنی بر اصل ص حیت سرزمینی است. اما آنچه مدنظر 

بندر برای انجام است ص حیت دولت صاحب 21۸بند یک ماده 
 ا در ت قیقات و رسیدگی نسبت به تالیه مواد )زا د( توسط کشتی

رو ت ت ص حیت آن دولت )یعنی دریا ای آزاد( مناطق دارج از قلم
است. این بند بیانگر نوعی ص حیت فراسرزمینی برای دولت صاحب 

المللی این دولت جهت رسیدگی و ت قق بندر و اع م مسئولیت بین
المللی مرتبط با دفع  ای مربوط به نقض مقررات بیندرباره دردواست

تنها  21۸است. بند یک ماده  ا در دریا ای آزاد مواد توسط کشتی
ای است که بر ص حیت فراسرزمینی دولت صاحب بندر ت کید مقرره
کند و از این حیث ت ولی مهم در حوزه تعهدات زیست م یطی می

ترین نقاط ضعف آن این شود اما از جمله مهماین دولت م سوب می
نیست چون  است که اولاً نسبت به کشور ای غیر عضو قابل اعمال

ای کنوانسیون و ازجمله موضوعات توسعه [47] ما یت عرفی ندارد
حقوق دریا است. ثانیاً صرفاً معطوف به یکی از منابع آلاینده )آلودگی 

گرچه  ا( است. به عبارت دیگر، ناشی از دفع مواد توسط کشتی
المللی ترین سند مورد توافق جامعه بیندریا ا جامع قانسیون حقوکنو

الملل دریا است، لیکن ت ولات جهان و افزایش حقوق بین زهدر حو
م یطی، به ویهه آلودگی دریا ا توسط منابع و  ای زیستآلودگی
د نده ضعف آن، یا بهتر بگوییم  ای مستقر در دشکی نشانفعالیت

لودگیآاین قسم ازمقابله با  وانسیون در راستایعدم کارایی مناسب کن
طبق مطالعات انجام شده توسط گروه متاصصان ست. در حالیکه  ا

  ای حاصل ازو تالیه  ابآروانسهم آلودگی ناشی از سازمان ملل، 
درصد و سهم دفن و تالیه مواد در  44دشکی   ای مستقر درفعالیت
کنوانسیون در دو بند  194 ماده 1درصد برآورد شده است. 10دریا 

طور داص تعهدی را متوجه دولت بهتعهدی عام و کلی را بیان داشته و 
کند تا اقدامات  ا را مکلف میدولتکند. این ماده صاحب بندر نمی

لازم جهت پیشگیری، کا ش و کنترل آلودگی م یط زیست دریا از 

                                                           
1 Oceansatlas Website, Referral Date: Retrieved October 2020: 
www.oceansatlas.org. 

ای برای مقابله با ای اجرایی گردیده که  دف آن تدوین مقررات منطقهای ت ت عنوان دریا ای منطقهیونپ، برنامهلازم به دکر است که با حمایت  2

برای حفاظت از  1974ای پیشرو در این زمینه، کنوانسیون پاریس  ای منطقه ای ناشی از منابع مستقر در دشکی است. از جمله کنوانسیونآلودگی

ینان د نمایند تا اطم ر منبعی به عمل بیاورند و کلیه تدابیر لازم را اتاا
 ایی که در قلمرو یا ت ت کنترل ایشان صورت حاصل کنند که فعالیت

ای وارد  ا صدمهپذیرند با ایجاد آلودگی به م یط زیست سایر دولتمی
سازند و به ماوراء مناطقی که حقوق حاکمیتی دود را طبق نمی

در یابد. نمیی نمایند، تسرّحقوق دریا ا اعمال می 19۸2کنوانسیون 
الملل در طول نهایت، در رابطه با سیر ت ول این جنبه از حقوق بین

گذرد شا د پیشرفتی چشمگیر مدتی که از انعقاد این کنوانسیون می
. [30] المللی به تدوین سند مزبور اکتفا نموده استبین هنبوده و جامع

 ای ناشی از منابع مستقر آلودگی حال آنکه با توجه به نقش گسترده
 ای اقتصادی و صنعتی در بنادر و در دشکی، افزایش حجم فعالیت

م یطی بیشتری که دفع مواد در نزدیک سواحل و ت ثیر زیست
 ا به دنبال دارد، جای دالی سندی  ا نسبت به اعماق اقیانوسبندرگاه

ب ای صاح م یطی برای دولتبینی تعهدات زیستادتصاصی و پیش
 ا بندر به منظور پیشگیری، کنترل و مقابله با این قسم آلاینده

اصول بع وه اسناد نرم صادره در این حوزه از جمله  2م سوس است.
برنامه اقدام جهانی  1995ن اع میه واشنگت، 19۸5ل را نمای مونترا

 ای مستقر در برای حفاظت از م یط زیست دریایی در برابر فعالیت
نیز متضمن تعهدات داصی برای دولت صاحب بندر  9951 دشکی
 باشد.نمی

 3مقابله با صید غیرقانونی، گزارش نشده و نابسامان 3-3

دریا ا از منابع ت مین مواد غذایی بشر  ستند. منابع زنده دریایی 
شوند و حفاظت از این منابع باشی از م یط زیست دریا ا م سوب می

برداری پایدار از منابع زنده سی بهرهعنصر اسا  اآنم یط زیستو 
صید غیرقانونی یکی از معض ت جدی ت ثیرگذار بر  .[4۸] دریایی است
ت و از موانع اصلی دستیابی به شی ت پایدار و داراری تبعات این وضعی
. این رفتار منجر [49] م یطی اقتصادی و اجتماعی جهانی استزیست

ر  ای دریایی و ت ثیر منفی ببه نابودی منابع شی ت، تهدید زیستگاه
. در  مین راستا یکی از تعهدات دولت [50] شودبوم دریایی میزیست

نشده صاحب بندر، پیشگیری و مقابله با انواع صید غیرقانونی، گزارش
المللی گونکاگونی مورد اشکاره قرار و نابسامان است که در اسنکاد بین

 گرفته است.

اقدام فا و در دصوص  المللیبرنامه بین 3گانه ماده مطابق بند ای سه
، به صیدی "صید غیرقانونی"پیشگیری و از بین بردن صید غیرقانونی...

 ای ت ت شود که توسط یک کشتی ملی یا دارجی در آباط ق می
ص حیت کشور ساحلی، بدون مجوز و یا دارج از چارچوب قوانین و 

 ،"نشدهصیدگزارش"گیرد؛ و منظور از مقررات کشور مذکور صورت می
صیدی است که برد ف قوانین و مقررات مصوب، گزارش نشده و یا 

ری شامل ما یگی "صید نابسامان"اشتباه گزارش شده باشد و در نهایت،

 ای  ای ناشی از منابع و فعالیتبا عنوان حفاظت از دریای مدیترانه در برابر آلودگی 1996پروتکل منضم به کنوانسیون بارسلونا منطقه آت نتیک شمالی، 

ولت  ا به نقش دگوا برای حفاظت از م یط زیست دریایی شمال شرق اقیانوس آرام اشاره کرد. در این کنوانسیونمستقر در دشکی، کنوانسیون آنتی

 در برای نظارت و کنترل منابع آلاینده اشاره شده است.صاحب بن

3 Illegal, unreported and unregulated (IUU) fishing  

http://www.oceansatlas.org/
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ای ما یگیری از در منطقه ت ت کنترل یک سازمان مدیریت منطقه
شود که بدون تابعیت بوده و یا عضو سازمان مزبور  ایی میسوی کشتی

شود که مغایر با اقدامات حفاظتی و  ایی انجام میشنبوده و یا با رو
 رچند حفاظت از منابع  .[5] ای مذکور استمدیریتی سازمان منطقه

 زنده دریایی در کنوانسیون حقوق دریا ا به نظم کشیده شده است
نامه اجرایی راجع به حفاظت و اما این کنوانسیون و موافقت .[4۸]

از میان اسناد  .[50]اند مدیریت به مفهوم صید غیرمجاز اشاره نکرده
مقابله با صید غیرقانونی،  المللی که به موضوع پیشگیری وبین

نامه فا و با عنوان اقدامات ، موافقت1اندپردادتهنشده و نابسامان گزارش
بندر در دصوص پیشگیری و از بین بردن صید غیرقانونی، دولت صاحب

نامه فا و( )زین پس موافقت 2(2016نشده و نابسامان )گزارش
ای حداقلی آن ترین سند به ب ث حاضر است که استاندارد مرتبط

. مقدمه شودیم ای صاحب بندر باعث یکنوادت شدن اقدامات دولت
بندر در اتااد اقدامات ضمن ت کید بر نقش دولت صاحب موافقتنامه

مدت از منابع زنده مکثر جهت ترویج استفاده پایدار و حفاظت طولانی
ا دولت ب دریایی، مسئولیت اولیه اقدام برای مقابله با صید غیرقانونی... را

داند، لیکن استفاده از تمام ادتیارات موجود طبق صاحب پرچم می
د. نمایبندر را تجویز میالملل، از جمله اقدامات دولت صاحبحقوق بین

 مقروننامه اقدامات دولت صاحب بندر، ابزار قدرتمند و از نظر موافقت
 .[1۸] به صرفه جهت پیشگیری و مقابله با صید غیرقانونی... است

ر این راستا تعهداتی بر دمه دولت صاحب بندر قرار گرفته است. اولاً د
 به آن را بد ند توانند دردواست ورود ا میباید نام بنادری که کشتی

به فا و اع م تا از آن طریق به اط ع عموم کشور ا رسانده شود، این 
ورت ص بنادر باید از ظرفیت لازم برای بازرسی بردوردار باشند. ثانیاً در

وجود دلایل مبر ن مبنی بر اینکه کشتی متقاضی ورود، به صید 
بندر موظف به رد دردواست غیرقانونی... مشغول بوده، دولت صاحب

 ای ورود به بندر است؛ به ویهه اگر نام کشتی در لیست کشتی
جود ای وما یگیری غیرقانونی... یک سازمان مدیریت ما یگیری منطقه

بندر موافقتنامه فا و(. ثالثاً دولت صاحب 9ماده  4داشته باشد )بند 
مناسب و منطبق با -تواند من صراً با  دف بازرسی و انجام اقدامات می

برای پیشگیری و مقابله با صید غیرقانونی، به  -المللحقوق بین
 ای داطی، اجازه ورود د د اما  یچگونه ددماتی اعم از کشتی

و فرآوری صید( و یا عمومی  بندیونقل، بستهادتصاصی )حمل
 6گیری، تعمیرات، انبار و...( به آنها ارا ه ند د )مستفاد از بند )سودت
 نامه(.موافقت 11ماده  3 تا 1ی بند او  9ماده 

( نیز زمینه 2001المللی اقدام علیه صید غیرقانونی فا و )طرح بین
نطقه بانی و بازرسی این قبیل صید ا در ماقدامات ویهه در دیده

ان صاری اقتصادی و دریا ای آزاد فرا م شده است. ازجمله این 

                                                           
المللی اقدام برای پیشگیری و ، برنامه بین1995نامه ددایر ما یان موافقت 43، ماده 1995فا و، دستورالعمل صید مسئولانه  1993نامه انطباق موافقت 1

قواعد رفتاری فا و و طرح کلی مدل فا و برای مقابله با صید غیرقانونی،  ۸ماده  3، بند 2001صید غیرقانونی، گزارش نشده و نابسامان از بین بردن 

 عمده اسناد بین المللی این حوزه  ستند. 2005نشده و غیرمجاز گزارش

2 Agreement on Port State Measures to Prevent, Deter and Eliminate Illegal, 
Unreported and Unregulated Fishing 2016. 

توان به اقدامات دولت صاحب بندر در ممانعت از پهلو اقدامات می
ه، ، انتقال یا فرآوری م موله صید شدگرفتن و دسترسی کشتی به بندر

مقررات  3[6]عدم امکان فروش صید در کشور صاحب بندر اشاره نمو 
 تی دارجی و اتاادالمللی دریانوردی نیز حق بازرسی کشسازمان بین

 ای عضو در نظر اقدامات لازم نسبت به آن را در بنادر سایر دولت
الملل دریا ا به ن و  ای حقوق بینو آن را تابع بایسته [51] اندگرفته

با عنوان  4اند. یادداشت تفا م پاریسمقرر در کنوانسیون قرار داده
کنترل دولت صاحب بندر، نیز ابزاری برای بهبود عملکرد دولت صاحب 
ی پرچم جهت نظارت بر کشتی استدر واقع دولت صاحب پرچم برا

ترل کند تا کن ا ت ش میاحتراز از بازرسی کشتی در بنادر سایر دولت
بندر، متعهد شنادته  دویش را اعمال کند تا از منظر دولت صاحب مکثر
 .[13]شود 

 ای غیرمجاز در دریا ای آزاد، دولت برداریبا این  مه در رابطه با بهره
صاحب بندر  یچ ابزاری برای کنترل و یا مقابله با میزان صید در دست 
ندارد جز اینکه موضوع را به دولت صاحب پرچم گزارش د د و این 

کنوانسیون حقوق دریا ا، متعهد به  94ه ماد 6دولت مطابق بند 
، گزارش نشده یرقانونیغ دیص(. حال آنکه 139۸ مکاری است ) مان، 

مهاجر  ای دوکاشانه یانما  ریتواند ددایآزاد م یا ایدر نابسامان در ای
 واقع دروابسته  ی اگونه تواند حیات مچنین میرا  دف قرار د د 

 رچند در  قرار د د. ری، ت ت ت ثدولت صاحب بندر را ییایمناطق در
ای مدیریت شی ت ولو به صورت  ای منطقهای، سازمانسطح منطقه

ضمنی، مدیریت ددایر ما یان دوکاشانه و مهاجر را ت ت کنترل دولت 
 یچکدام از آنها صراحتاً اقدامات  اولاًاند اما صاحب بندر قرار داده

ند، ثانیاً ص حیت این ااجرایی قهری یا مجازات را مجاز ندانسته
  ای ای عضو و یا کشتی ای دولتفقط نسبت به کشتی  اسازمان

 ای کنترل دولت صاحب بدون تابعیت قابل اعمال است و ثالثاً نظام
آور و  ا ادتیاری و گزینشی است نه قهری و الزامبندر در این سازمان

 کپارچه شود.تواند منجر به ایجاد نظامی  ما نگ و یاز این رو نمی

 یشناسروش

 ا، روش مورد استفاده در این مقاله از حیث گردآوری اط عات و داده
ای بوده و از حیث تجزیه و ت لیل آنها به صورت توصیفی و کتاباانه

باشد. بدین ترتیب که ابتدا به توصیف و تشریح اقسام ت لیلی می
اساس م یطی دولت صاحب بندر بر المللی زیستتعهدات بین

المللی و نیز حقوق نرم موجود پردادته شده  ای بینمعا دات و عرف
و سپس ضمن ت لیل این تعهدات، دلأ ای آنها احراز و بررسی شده 

 است.

3IPOA on IUU Fishing (International Plan of Action to Prevent, Deter and 
Eliminate Illegal, Unreported and Unregulated Fishing. Adopted by consensus by 
FAO’s Committee on Fisheries on 2 March 2001. 
4 Paris MoU on Port State Control. 
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 و نتایج هاافتهی

م یطی حاکم بر بنادر و تعهدات دولت صاحب بندر، ضوابط زیست
اسناد  و گسترش 19۸2 ایی که بعد از کنوانسیون علیرغم پیشرفت

برد. اولاً با وجود ا میت  ایی رنج مینرم داشته، کماکان از کاستی
المللی، تعهدات اندکی در این زمینه بنادر در حیات امروز جامعه بین

وجود دارد؛ آن  م به صورت پراکنده در اسناد ماتلف.  مین تعهدات 
 این اند. موضوعاندک نیز صرفاً بندر را از زاویه نقش تجاری آن دیده

 ای تجاری و دطری است که ممکن است تعهدات، از یک سو م موله
زیست داشته باشند: مثل تعهد به انجام اقدامات احتیاطی برای م یط

 ای دطرناک و جلوگیری از آلودگی ناشی در صادرات و واردات م موله
 ای حاوی مواد مضر و از سوی دیگر، کشتی است: تعهداتی از م موله
.  ا و اع م گزارشریافت رسوبات و پسماند و بازرسی کشتیاز قبیل د
که فقدان تعهداتی  مچون ارزیابی آثار زیست م یطی کلیه در حالی
 ای اقتصادی بنادر و پیشگیری و مقابله با منابع آلاینده مستقر فعالیت

در دشکی، حفاظت از منابع ژنتیکی و ددایر ما یان دریای آزاد در 
آید. ثانیاً، مقررات کنونی عموماً با وزه به چشم میاسناد داص این ح

رویکرد ص حیت سرزمینی دولت صاحب بندر وضع شده است. آنچه 
کند، اعمال ص حیت دولت صاحب بندر را از دولت ساحلی متمایز می

نسبت به مناطق دارج از ص حیت است. لازمه این امر بردورداری از 
در دکترین ت ت عنوان دولت نوعی ص حیت فراسرزمینی است که 

شود. در حال حاضر اعمال بندر مسئول و متعهد نیز از آن یاد میصاحب
 ا در مناطق این ص حیت، م دود به تالیه مواد زا د توسط کشتی

ماورای ص حیت سرزمینی دولت صاحب بندر است. حال آنکه اقدامات 
د د از ی ای آزاد رخ مو تهدیدات زیست م یطی دیگری که در آب

رویه و استفاده ناپایدار از منابع دریایی دارج از جمله صید ای بی
تواند ت ت شمول ص حیت دولت صاحب بندر قرار ص حیت ملی می

بینی گیرد. در کنار گسترش ص حیت دولت صاحب بندر، پیش
 ای حل و فصل ادت فات  ای لازم در کنار آیین ا و پادمانحفاظت

تواند منجر به نظامی پایدار شود. نظام المللی میبیندر سطوح ملی و 
کننده نواقص نظام دولت صاحب تواند تکمیلدولت صاحب بندر می

 از باید دولت صاحب بندر، ای و مسئولیت  اتیص ح پرچم باشد.
 یم دود به سو واز حالت داوطلبانه  ،یو جهان یامنطقه باتیترت قیطر

رکت کند و تنها در این صورت است ح گسترده ی واجبارص حیتی 
که میان رشد کارکرد ای بنادر، افزایش میزان و تنوع تهدیدات زیست 
م یطی دریایی با تعهداتی که دولت صاحب بندر در حفاظت از 

 شود.زیست دریا دارد، توازن برقرار میم یط

 گیرینتیجه

کارکرد ای   ای جدید از بنادر،در دنیای امروز  مزمان با پیدایش نسل
این نقاط استراتهیک نیز تغییر پیدا کرده است به ن وی که دیگر 

 ا، بارگیری و توان بندر را صرفاً م لی برای آمد و شد کشتینمی
 ای اقتصادی متنوعی تجارت لقب داد. امروزه بنادر، م ل انجام فعالیت

 ستند و نقش اقتصادی آنها به اندازه نقش سنتی که در تجارت 
 ای ند، واجد ا میت است این ت ولات به  مراه بروز چالشداشت
م یطی جهانی، وضعیتی نامطلوب را برای م یط زیست دریایی زیست

 ا و کاردانجات رقم زده است. مواد زا د ناشی از فعالیت پالایشگاه
شهر ا، آلودگی صوتی، آلودگی حرارتی،  مستقر در بنادر، فاض ب بندر

پذیری حیات جانداران دریایی، باشی از این بتغییر کیفیت آب، آسی
تهدیدات زیست م یطی است که در کنار تهدیدات ناشی از نقش 

ای دطرناک را برای م یط زیست دریایی ترسیم تجاری بندر، آینده
 ا در بردی موارد فراسرزمینی و بعضاً کند. اثرگذاری این چالشمی

پراکنده و در قالب  الملل کنونی به صورتجهانی است. حقوق بین
معا دات، قواعد عرفی و نرم تعهداتی را بر دولت صاحب بندر بار نموده 

ای توان آنها را دیل دو گروه تعهدات پیشگیرانه و مقابلهاست که می
مورد بررسی قرار داد. تعهدات پیشگیرانه شامل اتااد اقدامات 

سب و م یطی، تدارک تسهی ت مناآثار زیست یابیارزاحتیاطی، 
از  د یای نیز تعهد به گزارش ا شده و تعهدات مقابلهبازرسی کشتی

حوادث متضمن ریزش نفت، مقابله با تالیه مواد )زا د( در دریا و مقابله 
 گیرد. تعهداتبا صید غیرقانونی، گزارش نشده و نابسامان را دربرمی

که دولت صاحب بندر  ستند در حالی« تعهدات سرزمینی»مذکور، 
 نشده و ای نوظهور فراروی بنادر مانند صید غیرقانونی، گزارشلشچا

نابسامان م دود به چارچوب سرزمینی دولت صاحب بندر نبوده و 
مایند. نمناطق فراتر از ص حیت ملی دولت صاحب بندر را نیز درگیر می

بنابراین، به منظور رفع دلأ ای حقوقی موجود در مناطق فراتر از 
م یطی دولت صاحب از است تا نظام تعهدات زیستص حیت ملی، نی

 ای بندر دستاوش ت ول گردد تا ع وه بر مقابله با آسیب
 ای دادلی است، دولت صاحب م یطی که منش  آنها بنادر و آبزیست

 ای دریایی که ما یت  ا و آلودگیبندر بتواند در دصوص آسیب
لی اقداماتی را به عمل الملفراسرزمینی دارند، در چارچوب مقررات بین

 آورد.

 مشارکت نویسندگان

نگارش تکمیلی و افزودن تجزیه و ت لیل و اص ح پ ن و نیز انجام 
باشی از کار ای جستجو بر عهده نویسنده ناست، باش دیگر 

طور هجستجو و نگارش اولیه مقاله بر عهده نویسنده دوم مقاله بود. ب
صد بر عهده نویسنده ناست صورت شصت درهکلی، میزان مشارکت ب

 باشد.و مسئول و چهل درصد بر عهده نویسنده دوم می

 تعارض منافع

 «.گونه تعارض منافع توسط نویسندگان بیان نشده است یچ»
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